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Doctor

ARTURO CHAR CHALJUB
Presidente

Senado de la Repiiblica

Doctor

GERMAN ALCIDES BLANCO
Presidente

Cdmara de Representantes

Referencia: INFORME DE CONCILIACION AL PROYECTO DE LEY NO. 212 DE 2019
SENADO - 489 DE 2020 CAMARA, “POR MEDIO DE LA CUAL SE REDUCE LA JORNADA
LABORAL SEMANAL DE MANERA GRADUAL, SIN DISMINUIR EL SALARIO DE LOS
TRABAJADORES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

Sefiores presidentes,

Dando cumplimiento a la honrosa designacion efectuada por las Presidencias del
honorable Senado de la Republica y de la honorable Camara de Representantes y de
conformidad con los articulos 161 de la Constitucién Politica y 186 y siguientes de la
Ley 5° de 1992, los suscritos Senadores y Representantes, integrantes de la Comision
de Conciliacion nos permitimos someter, por su conducto, a consideracion de las
Plenarias de Senado de la Reptblica y de la Camara de Representantes para continuar
su tramite correspondiente, el texto conciliado del proyecto de ley de referencia.

Cordialmente,

i \k Ltvey
CARLOS FERNANDO HE)Nb f(LS N{ly’G’[‘JLE’ -4
MOTOA SOLARTE HENRIQUEZ'PINEDO

Senador de la Reptublica Senador de la Reptblica

JUAN DIEGO

ECHAVARRIA SANCHEZ
Representante a la Camara

JAIRO

CRISTANCHO TARACHE
Representante a la Camara

I. CONCILIACION DE LOS TEXTOS APROBADOS EN PLENARIA DE
CAMARA DE REPRESENTANTES Y SENADO DE LA REPUBLICA.

Con el fin de dar cumplimiento a la designacion, los integrantes de la Comisién de
Conciliacion procedimos a realizar un estudio comparativo de los textos aprobados
en la Plenaria de la Honorable Camara de Representantes y del Honorable Senado de
la Republica. De dicha revision encontramos diferencias entre los textos que fueron
aprobados en cada una de las camaras.

En el marco de la conciliacién, fueron estudiados y analizados cada uno de los textos
aprobados tanto en el Senado de la Reptblica como en la Camara de Representantes.
En ese orden de ideas, se opt6 por acoger lo aprobado por la Plenaria de la Camara de
Representantes por considerar que cumple de mejor forma con el objeto planteado en
el proyecto de ley de la referencia. Para comprender a profundidad la premisa

anterior, el siguiente cuadro brinda una explicacion detallada de cada articulo.

manera gradual, sin
disminuir el salario de
los trabajadores y se
dictan otras
disposiciones”

manera gradual, sin
disminuir el salario de
los trabajadores y se
dictan otras
disposiciones”

TEXTO APROBADO | TEXTO APROBADO | TEXTO ACOGIDO | TEXTO PROPUESTO
EN PLENARIA DE EN PLENARIA DE POR LA POR LA COMISION
SENADO DE LA CAMARA DE COMISION ACCIDENTAL
REPUBLICA REPRESENTANTES ACCIDENTAL
“Por medio de la cual | “Por medio de la cual se “Por medio de la cual se
se reduce la jornada reduce la jornada reduce la jornada
laboral semanal de laboral semanal de NO HAY CAMBIOS laboral semanal de

manera gradual, sin
disminuir el salario de
los trabajadores y se
dictan otras
disposiciones”
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Articulo 1. Objeto. La
presente ley tiene por

objeto  reducir la
jornada laboral
semanal de manera

gradual, sin disminuir
el salario de los
trabajadores.

Articulo 1. Objeto. La
presente ley tiene por
objeto reducir la jornada
laboral semanal de
manera gradual, sin
disminuir el salario ni
afectar los derechos
adquiridos y garantias
de los trabajadores.

Paragrafo: El gobierno
nacional, en cabeza del
Ministerio de Trabajo,
realizard mesas técnicas
con gremios, sindicatos y
demas grupos de interés
con el objeto de plantear

TEXTO DE
CAMARA DE
REPRESENTANTES

Por cuanto se
adiciona un parégrafo
que complementa de
mejor forma el objeto
planteado en la

Articulo 1. Objeto. La
presente ley tiene por
objeto reducir la jornada
laboral semanal de
manera gradual, sin
disminuir el salario ni
afectar los derechos
adquiridos y garantias
de los trabajadores.

Paragrafo: El gobierno
nacional, en cabeza del
Ministerio de Trabajo,
realizard mesas técnicas
con gremios, sindicatos
y demds grupos de
interés con el objeto de

Trabajo, el cual

quedara asi:

cual quedara asi:

Articulo 161. Duracion.
La duracion méaxima de

Debido a que
establece una jornada
laboral de cuarenta y

alternativas que iniciativa. plantear alternativas que
permitan el permitan el
fortalecimiento de la fortalecimiento de la
productividad laboral y productividad laboral y
soluciones a las soluciones a las
problematicas problematicas
estructurales del estructurales del
mercado laboral. A partir mercado laboral. A
de estas mesas, el partir de estas mesas, el
Ministerio de Trabajo Ministerio de Trabajo
emprendera acciones emprendera  acciones
que mitiguen un posible que mitiguen un posible
impacto negativo de la impacto negativo de la
reduccién de las horas en reducciéon de las horas
el tejido econémico y la en el tejido econémico y
rentabilidad de la  rentabilidad  de
empresas. Asi mismo, empresas. Asi mismo,
con el objeto de con el objeto de
fortalecer la fortalecer la
productividad, el productividad, el
gobierno nacional gobierno nacional
desarrollard programas desarrollara programas
para mejorar la para mejorar la
cualificacion y  las cualificacion  y  las
competencias  de los competencias de los
trabajadores. trabajadores.
Articulo 2. Duracién | Articulo 2. Duracién Articulo 2. Duracién
Maxima de la Jornada | Maxima de la Jornada Maxima de la Jornada
Laboral. Modifiquese | Laboral. Modifiquese el Laboral. Modifiquese el
el articulo 161 del | articulo 161 del Cédigo C}f\j[(:g AD];:E articulo 161 del Codigo
Codigo Sustantivo del | Sustantivo del Trabajo, el | RpprRESENTANTES | Sustantivo del Trabajo,

el cual quedara asi:

Articulo 161. Duracién.
La duraciéon méxima de

Articulo 161. Duracion.
La duracion maxima
de la jornada ordinaria
de trabajo es de
cuarenta (40) horas a la
semana, las cuales
podran ser
presenciales o  no
presenciales, y podran

ser distribuidas, de
comun acuerdo, entre
empleador y
trabajador, en 5 0 6 dias
a la semana,
garantizando siempre
el dia de descanso,
salvo las siguientes
excepciones:

a) En las labores que
sean especialmente
insalubres o peligrosas,
el gobierno puede
ordenar la reduccion
de la jornada de trabajo
de  acuerdo  con
dictamenes al respecto.

b) La duracién maxima
de la jornada laboral de
los adolescentes
autorizados para
trabajar, se sujetara a
las siguientes reglas:

1. Los adolescentes
mayores de 15 'y
menores de 17 afios,
s6lo podran trabajar en
jornada diurna
maxima de seis horas
diarias y treinta horas a
la semana y hasta las
6:00 de la tarde.

2. Los adolescentes
mayores de diecisiete
(17) afios, sélo podran
trabajar en una jornada
maxima de ocho horas
diarias y 40 horas a la
semana y hasta las 8:00
de la noche.

la jornada ordinaria de
trabajo es de cuarenta y
dos (42) horas a la
semana, que podran ser
distribuidas, de comun
acuerdo, entre
empleador y trabajador,
en 50 6 dias a la semana,
garantizando siempre el
dia de descanso, salvo las
siguientes excepciones:

a) En las labores que sean
especialmente insalubres
o peligrosas, el gobierno
puede ordenar la
reduccién de la jornada
de trabajo de acuerdo
con  dictimenes  al
respecto.

b) La duracion maxima
de la jornada laboral de
los adolescentes
autorizados para
trabajar, se sujetara a las
siguientes reglas:

1. Los adolescentes
mayores de 15 y menores
de 17 anos, solo podran
trabajar en  jornada
diurna maxima de seis
horas diarias y treinta
horas a la semana y hasta
las 6:00 de la tarde.

2. Los adolescentes
mayores de diecisiete
(17) afos, sélo podran
trabajar en una jornada
méaxima de ocho horas
diarias y 40 horas a la
semana y hasta las 8:00
de la noche.

c) El empleador y el

trabajador pueden
acordar, temporal o
indefinidamente, la

organizacion de turnos
de trabajo sucesivos, que
permitan operar a la
empresa o secciones de la
misma sin solucién de

dos (42) horas, que se
considera lo mas
conveniente de
acuerdo a las
discusiones del
proyecto a lo largo del
debate legislativo.

Igualmente por
técnica legislativa se
elimina la abreviatura
CST por Codigo
Sustantivo del Trabajo

la jornada ordinaria de
trabajo es de cuarenta y
dos (42) horas a la
semana, que podran ser
distribuidas, de comuan
acuerdo, entre
empleador y trabajador,
en 506 dias a la semana,
garantizando siempre el
dia de descanso, salvo
las siguientes
excepciones:

a) En las labores que
sean especialmente
insalubres o peligrosas,
el  gobierno  puede
ordenar la reduccién de
la jornada de trabajo de
acuerdo con dictamenes
al respecto.

b) La duracion maxima
de la jornada laboral de
los adolescentes
autorizados para
trabajar, se sujetaré a las
siguientes reglas:

1. Los adolescentes
mayores de 15 'y
menores de 17 afos, s6lo
podran  trabajar  en
jornada diurna maxima
de seis horas diarias y
treinta horas a la semana
y hasta las 6:00 de la
tarde.

Los  adolescentes
mayores de diecisiete
(17) afos, s6lo podran
trabajar en una jornada
maxima de ocho horas
diarias y 40 horas a la
semana y hasta las 8:00
de la noche.

c) El empleador y el

trabajador pueden
acordar, temporal o
indefinidamente, la

organizacion de turnos
de trabajo sucesivos, que
permitan operar a la

c) El empleador y el
trabajador pueden
acordar, temporal o
indefinidamente, la
organizacion de turnos
de trabajo sucesivos,
que permitan operar a
la empresa o secciones
de la misma sin
solucion de
continuidad ~ durante
todos los dias de la
semana, siempre y
cuando el respectivo
turno no exceda de seis
(6) horas al dia y treinta
y seis (36) a la semana;

En este caso no habra
lugar a recargo
nocturno ni al previsto
para el trabajo
dominical o festivo,
pero el trabajador
devengara el salario
correspondiente a la
jornada ordinaria de
trabajo, respetando
siempre el minimo
legal o convencional y
tendra derecho a un dia
de descanso
remunerado.

d) El empleador y el
trabajador podran
acordar que la jornada
semanal de cuarenta
(40) horas se realice
mediante jornadas
diarias ~flexibles de
trabajo, distribuidas en
méximo seis dias a la
semana con un dia de
descanso  obligatorio,
que podra coincidir
con el dia domingo.

Asi, el nimero de horas
de trabajo diario podra
distribuirse de manera
variable durante la

respectiva semana,

continuidad durante
todos los dias de la
semana,  siempre y
cuando el respectivo
turno no exceda de seis
(6) horas al dia y treinta y
seis (36) a la semana;

En este caso no habra
lugar a recargo nocturno
ni al previsto para el
trabajo  dominical o
festivo, pero el
trabajador devengara el
salario correspondiente a
la jornada ordinaria de
trabajo, respetando
siempre el minimo legal
o convencional y tendra
derecho a un dia de
descanso remunerado.

d) El empleador y el
trabajador podran
acordar que la jornada
semanal de cuarenta y
dos (42) horas se realice
mediante jornadas
diarias  flexibles  de
trabajo, distribuidas en
maximo seis dias a la
semana con un dia de
descanso obligatorio,
que podré coincidir con
el dia domingo.

Asi, el nimero de horas
de trabajo diario podra
distribuirse de manera
variable  durante la
respectiva semana,
teniendo como minimo
cuatro 4) horas
continuas y maximo
hasta nueve (9) horas

diarias sin lugar a
ningGn  recargo  por
trabajo  suplementario,

cuando el namero de
horas de trabajo no
exceda el promedio de
cuarenta y dos (42) horas
semanales dentro de la

empresa o secciones de
la misma sin solucién de
continuidad durante
todos los dias de la
semana, siempre y
cuando el respectivo
turno no exceda de seis
(6) horas al dia y treinta
y seis (36) a la semana;

En este caso no habra
lugar a recargo nocturno
ni al previsto para el
trabajo  dominical o
festivo, pero el
trabajador devengara el
salario correspondiente
alajornada ordinaria de
trabajo, respetando
siempre el minimo legal
o convencional y tendra
derecho a un dia de
descanso remunerado.

d) El empleador y el
trabajador podran
acordar que la jornada
semanal de cuarenta y
dos (42) horas se realice
mediante jornadas
diarias  flexibles de
trabajo, distribuidas en
maximo seis dias a la
semana con un dia de
descanso  obligatorio,
que podré coincidir con
el dia domingo.

Asi, el nimero de horas
de trabajo diario podra
distribuirse de manera
variable durante la
respectiva semana,
teniendo como minimo
cuatro 4) horas
continuas y maximo
hasta nueve (9) horas
diarias sin lugar a
ningin  recargo  por
trabajo  suplementario,
cuando el namero de
horas de trabajo no

teniendo méximo hasta
nueve (9) horas diarias
sin lugar a ningin
recargo por trabajo
suplementario, cuando
el numero de horas de
trabajo no exceda el
promedio de cuarenta
(40) horas semanales
dentro de la Jornada
Ordinaria de 6. a.m.a 9
p.m.

Jornada Ordinaria. De
conformidad con el Art.
160 de CS.T.

PARAGRAFO. El
empleador no podra atn
con el consentimiento
del trabajador,
contratarlo  para la
ejecucion de dos turnos
en el mismo dia, salvo en
labores de supervision,

cuarenta y dos (42) horas
semanales dentro de la
Jornada Ordinaria. De
conformidad con el
ulo 160 de Codigo
Sustantivo del Trabajo.

PARAGRAFO. El
empleador no podra atin
con el consentimiento
del trabajador,
contratarlo  para la

exceda el promedio de

direccién, confianza o ejecucion de dos turnos
PARAGRAFO. El | manejo. en el mismo dia, salvo en
empleador no podra labores de supervision,
aun con el direccion, confianza o
consentimiento del manejo.
trabajador, contratarlo
para la ejecucion de
dos turnos en el mismo
dia, salvo en labores de
supervision, direccion,
confianza o manejo.
Articulo 3. Articulo 3. Articulo 3.
Impl ion Impl i6 Implementacién
Gradual. La Gradual. La Gradual. La
disminucién de la disminucion  de la disminucion  de  la
jornada laboral jornada laboral ordinaria jornada laboral
ordinaria de que trata | de que trata esta ley, ordinaria de que trata
esta ley, podra ser podré ser implementada | TEXTO CAMARA |esta ley, podra ser
implementada de de manera gradual por el implementada de
manera gradual por el | empleador, ~ de  la | REPRESENTANTES | manera gradual por el
empleador, de la siguiente manera: X empleador, de la
siguiente manera: Al g.:nslder‘ar los siguiente manera:

conciliadores que la
. . gradualidad .

A partir de la entrada | Transcurrido dos  (2) aprobada por la Transcurrido dos (2)
en vigencia de la afos a partir de la| plenaria dela Comara | alos a partir de la

presente ley, el
empleador
implementara una
jornada laboral
semanal de hasta 45
horas a partir del
segundo afio de la
entrada en vigencia de
la presente ley, sera de
hasta 42 horas y a
partir del tercer afio, la
jornada laboral serd de
hasta 40 horas a la
semana, conforme a lo
establecido en el

entrada en vigencia de la
ley, se reducira una (1)
hora de la jornada
laboral semanal,
quedando en 47 horas
semanales.

Pasados tres (3) afios de
la entrada en vigencia de
la ley, se reducira otra
hora de la jornada
laboral semanal,
quedando en 46 horas
semanales.

de Representantes de
la Repblica mitiga
favorablemente la
gradualidad
propuesta en el texto
inicial, en el posible
impacto que pueda
tener el proyecto de
ley aprobado en la
formalizacién,
generacion de empleo
y adaptabilidad de las
empresas y
empleadores al
cambio normativo

entrada en vigencia de la
ley, se reducira una (1)
hora de la jornada
laboral semanal,
quedando en 47 horas
semanales.

Pasados tres (3) afios de
la entrada en vigencia de
la ley, se reducira otra
hora de la jornada
laboral semanal,
quedando en 46 horas
semanales.
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articulo 2 de la
presente ley

Lo anterior, sin
perjuicio de que a la
entrada en vigencia de
la presente ley, el
empleador se acoja a la
jornada laboral de 40
horas a la semana

A partir del cuarto ano
de la entrada en vigencia
de la ley, se reduciran
dos (2) horas cada ano
hasta llegar a las
cuarenta y dos (42) horas
semanales, conforme a lo
establecido en el articulo
2 de la presente ley.

Lo anterior, sin perjuicio
de que a la entrada en
vigencia de la presente
ley, el empleador se acoja
a la jornada laboral de
cuarenta y dos (42) horas
ala semana.

A partir del cuarto afno
de la entrada en vigencia
de la ley, se reduciran
dos (2) horas cada afo
hasta llegar a las
cuarenta y dos (42) horas
semanales, conforme a
lo establecido en el
articulo 2 de la presente
ley.

Lo anterior, sin perjuicio
de que a la entrada en
vigencia de la presente
ley, el empleador se
acoja a la jornada laboral
de cuarenta y dos (42)
horas a la semana

Articulo 4. Derechos

adquiridos de los
trabajadores. El
empleador debe
respetar  todas las
normas, convenciones
y pactos colectivos
suscritos  con  los
trabajadores.

La disminucion de la
jornada de trabajo no
reduce ni el salario, ni
el valor de la hora
ordinaria del trabajo ni
exonera de

Articulo 4. Derechos
adquiridos  de  los
trabajadores. El
empleador debe respetar
todas las normas y
principios que protegen
al trabajador.

La disminucién de la
jornada de trabajo no
implicara la reduccion de
la remuneracion salarial
ni prestacional, ni el
valor de la hora
ordinaria de trabajo, ni
exonera de obligaciones

TEXTO LA
CAMARA DE
REPRESENTANTES

Por considerar que la
redaccion de la
Céamara de
Representantes es
mas apropiada para
los fines del articulo.

Articulo 4. Derechos
adquiridos  de
trabajadores. El
empleador
respetar  todas las
normas y principios que
protegen al trabajador.

La disminucion de la
jornada de trabajo no
implicara la reduccion
de la remuneracion
salarial ni prestacional,
ni el valor de la hora
ordinaria de trabajo, ni
exonera de obligaciones

y demds normas
concordantes, en
donde se haga

referencia a la jornada
laboral semanal de 48
horas, deberd
entenderse, a partir de
la entrada en vigencia

concordantes, en donde
se haga referencia a la
jornada laboral semanal
de 48 horas, debera
entenderse, a partir de la
entrada en vigencia de la
presente  ley, como
jornada laboral 42 horas

Debido a que es
acorde al articulo
segundo y tercero del
proyecto de ley donde
se establece una
jornada laboral de

obligaciones en favor |en  favor de los en favor de los
de los trabajadores. trabajadores. trabajadores.

Articulo 5. | Articulo 5. Modificacion Articulo 5.
Modificacién Extensiva. En todos los Modificacién

Extensiva. En todos los | articulos del ~ Codigo Extensiva. En todos los

< PN . . TEXTO DE LA < PN

articulos del Cédigo | Sustantivo del Trabajo y CAMARA DE articulos del Cédigo
Sustantivo del Trabajo | demas normas | REPRESENTANTES. | Sustantivo del Trabajo y

demas normas
concordantes, en donde
se haga referencia a la
jornada laboral semanal
de 48 horas, debera
entenderse, a partir de la
entrada en vigencia de la
presente  ley, como

40 horas a la semana,
de conformidad con la
aplicacion gradual
consagrada en el
articulo 3.

aplicacion gradual
consagrada en el articulo
3

conformidad con la
aplicacion gradual
consagrada en el articulo
3.

Articulo 6. Exoneracion.
La disminucién de la
jornada laboral de que
trata esta ley, exonera al
empleador de  dar
aplicacion al paragrafo
del Articulo 3 de la Ley
1857 de 2017, asi como a
lo dispuesto en el
articulo 21 de la ley 50 de
1990.

Durante el tiempo de la
implementacion gradual
contenido enelart 3 de la
presente ley, la jornada
laboral que se dedique
exclusivamente a
actividades recreativas,
culturales, deportivas o
de capacitacion  serd
ajustada  de  forma
proporcional de comun
acuerdo entre empleado
y empleador. Una vez
terminado el tiempo de
implementacion gradual
regira la exoneracion del
inciso  primero  del
presente articulo.

SE ACOGE EL
ARTICULO
PROPUESTO EN LA
CAMARA DE
REPRESENTANTES

Pues es acorde a la
gradualidad
propuesta en el
articulo tercero  (3),
respeta el principio de
la autonomia de la
voluntad de las partes,
la bilateralidad y la
consensualidad
propia del contrato
laboral, sin afectar los
derechos  de  los
trabajadores
ponderando las
posibles ~afectaciones
de los empleadores y
empresas con la
reduccion  de  la
Jornada Laboral.

Se  realiza  una
modificacion al texto
aprobado  por  la
Camara en el sentido
que la proposicién
aprobada incluia una
abreviacién  de  la
palabra articulo y por
técnica legislativa se
cambia dicha
abreviacién por  la
palabra “articulo”.

Articulo 6.
Exoneracion. La
disminucion  de la
jornada laboral de que
trata esta ley, exonera al
empleador de  dar
aplicacion al paragrafo
del Articulo 3 de la Ley
1857 de 2017, asi como a
lo dispuesto en el
articulo 21 delaley 50 de
1990.

Durante el tiempo de la
implementacion gradual
contenido en el articulo 3
de la presente ley, la
jornada laboral que se
dedique exclusivamente

a actividades
recreativas, culturales,
deportivas o de
capacitacion serd

ajustada de  forma
proporcional de comun
acuerdo entre empleado
y empleador. Una vez
terminado el tiempo de
implementacion gradual
regira la exoneracion del
inciso  primero  del
presente articulo.

Representante a la Camara

de la presente ley,|a la semana, de| cyarenta y dos (42) jornada laboral 42 horas
como jornada laboral | conformidad con la horas. a la semana, de
afos siguientes a la| Enelentendidode |dentro de los 5 afos
Articulo Nuevo | LA COMISION entrada en vigencia dela [ quees propositivoa | siguientes a la entrada
(Articulo 7). Las | CONCILIADORA presente  ley  una | cfectodecvaluarlas |ep  yvigencia de la
disposiciones contenidas ggglé);( ESI\"IF(:Z evaluaci6n ex post acerca f::zfz;?::;'j]sa presente ley una
en la presente ley seran ARTICULO de su cumplimiento de reduccion de la evaluacion ex  post
aplicables a los | APROBADO EN %gual manera, rendira jornada laboral en los | AC€rea de su
trabajadores CAMARA DE informes  anuales al trabajadores, la cumplimiento de xg\t\al
empleados del sector | REPRESENTANTES. Congreso de la | productividad enlas | manera, rendira
publico. por cuanto a los Reptblica con  este empresas y informes anuales al
empleados ~ piblicos mismo fin. empleadores. C"“gre,sf’ de la
no se les aplica el Republica con este
Codigo Sustantivo de mismo fin.
Trabajo ni  mucho
menos el articulo 161 Articulo 6. Vigencia. | Articulo 9. (cambia Articulo 8. Vigencia. La
sobre jornada laboral, La  presente ley | numeracién) Vigencia. | NOHAY CAMBIOS | presente ley empezara a
de dicha norma que es empezara a regir a|la presente ley regir a partir de la fecha
el que pretende partir de la fecha de su | empezard aregir a partir | ¢ 0 crcavpra | de su publicacion y
modificar el proyecto publicacion y deroga | de la fecha de su NUMERACION deroga todas las
de ley objeto de todas las disposiciones | publicacion y deroga disposiciones que le
conciliacion, el que le sean contrarias. | todas las disposiciones sean contrarias.
empleado publico se que le sean contrarias.
vincula a  la
administracion . . . .. .
mediante una En consecuencia, los suscritos conciliadores, solicitamos a las Plenarias del honorable
modalidad legal Congreso de la Reptblica aprobar el texto conciliado del proyecto de ley no. 212/2019
especial o Senado 489/2020 Camara de Representantes “Por medio de la cual se reduce la jornada
1. taria y el act T . . .
reglamentariay elacto laboral semanal de manera gradual, sin disminuir el salario de los trabajadores y se dictan otras
se concreta en el o :
nombramiento y la disposiciones
posesion.  En  esta
modalidad, el régimen De los Honorables Congresistas,
del  servicio  esta
previamente
determinado en la ley | A
la cual no es objeto de | | f
modificacion por la ‘ I \ ’ lrj, 1
propuesta legislativa \L\lUU”/ VU( (e
debatida y aprobada. CARLOS FERNANDO IONORIO I’_ UEL’ )
MOTOA SOLARTE ENRIQUEZ PINEDO
El régimen aplicable Senador de la Repablica Senador de la Repiiblica
para los servidores
piiblicos se encuentra
contenido  en el
Decreto Ley 1042 de
1978.
e
SE ACOGE EL 7/
Articulo Nuevo. APR%I;]:SELE?V La | Articulo Nuevo. JUAN DIEGO JAIRO
(Articulo 8) El Gobierno CAMARA DE (Articulo 7 El ECHAVARRIA SANCHEZ CRISTANCHO TARACHE
Nacional en cabeza dela | RgpRESENTANTES. | Gobierno Nacional —en
entidad competente cabeza de la entidad
realizara dentro de los 5 competente  realizara

Representante a la Camara
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II. TEXTO CONCILIADO PROYECTO DE LEY NO. 212 DE 2019 SENADO -
489 DE 2020 CAMARA

“Por medio de la cual se reduce la jornada laboral semanal de manera gradual, sin disminuir
el salario de los trabajadores y se dictan otras disposiciones”

EL CONGRESO DE COLOMBIA
DECRETA:

Articulo 1. Objeto. La presente ley tiene por objeto reducir la jornada laboral semanal
de manera gradual, sin disminuir el salario ni afectar los derechos adquiridos y
garantias de los trabajadores.

PARAGRAFO: El gobierno nacional, en cabeza del Ministerio de Trabajo, realizara
mesas técnicas con gremios, sindicatos y demas grupos de interés con el objeto de
plantear alternativas que permitan el fortalecimiento de la productividad laboral y
soluciones a las problematicas estructurales del mercado laboral. A partir de estas
mesas, el Ministerio de Trabajo emprendera acciones que mitiguen un posible impacto
negativo de la reduccién de las horas en el tejido econémico y la rentabilidad de
empresas. Asi mismo, con el objeto de fortalecer la productividad, el gobierno
nacional desarrollara programas para mejorar la cualificacion y las competencias de
los trabajadores.

Articulo 2. Duracién Maxima de la Jornada Laboral. Modifiquese el articulo 161 del
Codigo Sustantivo del Trabajo, el cual quedara asi:

Articulo 161. Duracion. La duracién maxima de la jornada ordinaria de trabajo es de
cuarenta y dos (42) horas a la semana, que podran ser distribuidas, de comtin acuerdo,
entre empleador y trabajador, en 5 o 6 dias a la semana, garantizando siempre el dia
de descanso, salvo las siguientes excepciones:

a) En las labores que sean especialmente insalubres o peligrosas, el gobierno puede
ordenar la reduccién de la jornada de trabajo de acuerdo con dictdmenes al respecto.

b) La duracion maxima de la jornada laboral de los adolescentes autorizados para
trabajar, se sujetara a las siguientes reglas:

1. Los adolescentes mayores de 15 y menores de 17 afios, sélo podran trabajar en
jornada diurna méxima de seis horas diarias y treinta horas a la semana y hasta las
6:00 de la tarde.

2. Los adolescentes mayores de diecisiete (17) afios, s6lo podran trabajar en una
jornada méxima de ocho horas diarias y 40 horas a la semana y hasta las 8:00 de la
noche.

c) El empleador y el trabajador pueden acordar, temporal o indefinidamente, la
organizacion de turnos de trabajo sucesivos, que permitan operar a la empresa o
secciones de la misma sin solucion de continuidad durante todos los dias de la
semana, siempre y cuando el respectivo turno no exceda de seis (6) horas al dia y
treinta y seis (36) a la semana;

En este caso no habra lugar a recargo nocturno ni al previsto para el trabajo dominical
o festivo, pero el trabajador devengara el salario correspondiente a la jornada
ordinaria de trabajo, respetando siempre el minimo legal o convencional y tendra
derecho a un dia de descanso remunerado.

d) Elempleador y el trabajador podran acordar que la jornada semanal de cuarenta y
dos (42) horas se realice mediante jornadas diarias flexibles de trabajo, distribuidas en
méximo seis dias a la semana con un dia de descanso obligatorio, que podra coincidir
con el dia domingo.

Asi, el nimero de horas de trabajo diario podra distribuirse de manera variable
durante la respectiva semana, teniendo como minimo cuatro (4) horas continuas y
méximo hasta nueve (9) horas diarias sin lugar a ningtn recargo por trabajo
suplementario, cuando el nimero de horas de trabajo no exceda el promedio de
cuarenta y dos (42) horas semanales dentro de la Jornada Ordinaria. De conformidad
con el articulo 160 de Cédigo Sustantivo del Trabajo.

PARAGRAFO. El empleador no podré atn con el consentimiento del trabajador,
contratarlo para la ejecucién de dos turnos en el mismo dia, salvo en labores de
supervision, direccién, confianza o manejo.

Articulo 3. Implementacién Gradual. La disminucion de la jornada laboral ordinaria
de que trata esta ley, podra ser implementada de manera gradual por el empleador,
de la siguiente manera:

Transcurridos dos (2) afios a partir de la entrada en vigencia de la ley, se reducira una
(1) hora de la jornada laboral semanal, quedando en 47 horas semanales.

Pasados tres (3) afios de la entrada en vigencia de la ley, se reducira otra hora de la
jornada laboral semanal, quedando en 46 horas semanales.

A partir del cuarto afio de la entrada en vigencia de la ley, se reduciran dos (2) horas
cada afio hasta llegar a las cuarenta y dos (42) horas semanales, conforme a lo
establecido en el articulo 2 de la presente ley.

Lo anterior, sin perjuicio de que a la entrada en vigencia de la presente ley, el
empleador se acoja a la jornada laboral de cuarenta y dos (42) horas a la semana.

Articulo 4. Derechos adquiridos de los trabajadores. El empleador debe respetar
todas las normas y principios que protegen al trabajador.

La disminucién de la jornada de trabajo no implicara la reduccién de la remuneracion
salarial ni prestacional, ni el valor de la hora ordinaria de trabajo, ni exonera de
obligaciones en favor de los trabajadores.

Articulo 5. Modificacion Extensiva. En todos los articulos del Cédigo Sustantivo del
Trabajo y demas normas concordantes, en donde se haga referencia a la jornada
laboral semanal de 48 horas, debera entenderse, a partir de la entrada en vigencia de
la presente ley, como jornada laboral, 42 horas a la semana, de conformidad con la
aplicacion gradual consagrada en el articulo 3.

Articulo 6. Exoneracion. La disminucion de la jornada laboral de que trata esta ley,
exonera al empleador de dar aplicacién al paragrafo del Articulo 3 de la Ley 1857 de
2017, asi como a lo dispuesto en el articulo 21 de la ley 50 de 1990.

Durante el tiempo de la implementacién gradual contenido en el articulo 3 de la
presente ley, la jornada laboral que se dedique exclusivamente a actividades
recreativas, culturales, deportivas o de capacitacion sera ajustada de forma
proporcional de comtin acuerdo entre empleado y empleador. Una vez terminado el
tiempo de implementacién gradual regird la exoneracion del inciso primero del
presente articulo.

Articulo 7. El Gobierno Nacional en cabeza de la entidad competente realizara dentro
de los 5 afios siguientes a la entrada en vigencia de la presente ley una evaluacion ex
post acerca de su cumplimiento. De igual manera, rendird informes anuales al
Congreso de la Reptblica con este mismo fin.

Articulo 8. Vigencia. La presente ley empezara a regir a partir de la fecha de su

publicacién y deroga todas las disposiciones que le sean contrarias.

De los Honorables Congresistas,

\ “

\Owouio { m&u o)
K ONORIO MIGUE
ENRIQUEZ PINEDO

Senador de la Reptublica

CARLOS FERNANDO
MOTOA SOLARTE
Senador de la Reptiblica

~

JUAN DIEGO
ECHAVARRIA SANCHEZ
Representante a la Camara

JAIRO
CRISTANCHO TARACHE
Representante a la Camara
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INFORME DE CONCILIACION AL
PROYECTO DE LEY NUMERO 391 DE
2021 SENADO, 044 DE 2019 CAMARA,

ACUMULADO CON EL PROYECTO DE LEY

NUMERO 213 DE 2019 CAMARA

por medio de la cual se promueve el abastecimiento,

continuidad, confiabilidad y cobertura del gas
combustible en el pais.

Bogota D.C., 18 de junio de 2021

Honorables Congresistas
ARTURO CHAR CHALIUB

Presidente del Senado de la Republica
GERMAN ALCIDES BLANCO ALVAREZ
Presidente Camara de Representantes

Ciudad

Asunto: Informe de conciliacién al PROYECTO DE LEY No. 391 DE 2021 SENADO, 044 DE
2019 CAMARA, ACUMULADO CON EL PROYECTO DE LEY No. 213 DE 2019 CAMARA “Por
medio de la cual se pr

el abastecimi C

del gas combustible en el pais”.

Estimados Presidentes:

En atencidn de lo dispuesto por el articulo 161 de la Constitucion Politica, los articulos 186, 187 y
188 de la Ley 5 de 1992 y la honrosa designacion que nos hicieran las Mesas Directivas de ambas
células legislativas, de manera atenta, nos permitimos rendir informe de conciliaciéon sobre el

Proyecto de Ley de la referencia bajo los siguientes términos:

El Proyecto de Ley No. 391 de 2021 Senado, 044 de 2019 Camara, acumulado con el Proyecto de
Ley 213 de 2019 Camara “Por medio de la cual se promueve el abastecimiento, continuidad,
confiabilidad y cobertura del gas combustible en el pais”, presentd varias modificaciones a lo largo
de su tramite legislativo, razén por la cual, el texto aprobado en la plenaria de la Camara de
Representantes difiere del texto aprobado en la plenaria del Senado de la Republica. Teniendo en

1, confiabilidad y cobertura

TEXTO DEFINITIVO
APROBADO EN
CAMARA DE
REPRESENTANTES

TEXTO DEFINITIVO
APROBADO EN
SENADO DE LA REPUBLICA

TEXTO PROPUESTO PARA
CONCILIACION

(En sesién ordinaria del dia
16 de diciembre de 2020).

(En sesi6n ordinaria del dia
18 de junio de 2021).

PROYECTO DE LEY No. 044 DE
2019 CAMARA ACUMULADO
CON EL PROYECTO DE LEY No.
213 DE 2019 CAMARA,

“POR MEDIO DE LA CUALSE
PROMUEVE EL
ABASTECIMIENTO,
CONTINUIDAD,
CONFIABILIDAD YCOBERTURA
DEL GAS COMBUSTIBLE EN EL
PAIS”

AL PROYECTO DE LEY NO. 391
DE 2021 SENADO - 044 DE
2019 CAMARA, ACUMULADO
CON EL PROYECTO DE LEY
NO. 213 DE 2019 CAMARA

“POR MEDIO DE LA CUAL SE
PROMUEVE EL
ABASTECIMIENTO,
CONTINUIDAD,
CONFIABILIDAD Y
COBERTURA DEL GAS
COMBUSTIBLE EN EL PAIS”

AL PROYECTO DE LEY NO. 391
DE 2021 SENADO - 044 DE
2019 CAMARA, ACUMULADO
CON EL PROYECTO DE LEY
NO. 213 DE 2019 CAMARA

“POR MEDIO DE LA CUAL SE

PROMUEVE EL
ABASTECIMIENTO,
CONTINUIDAD,
CONFIABILIDAD Y

COBERTURA DEL GAS
COMBUSTIBLE EN EL PAS”

ARTiCULO 1. OBJETO.
Incentivar el abastecimiento
de gas combustible enel pais y
ampliar su utilizacién, con el
fin de generar impactos
positivos en el medio
ambiente, en la calidad de vida
y la salud de la poblacion,
ademas el acceso al servicio
publico, segun lo establecido
en la Ley 1955 de 2019.

Incentivar el abastecimiento
de gas combustible en el pais y
ampliar su utilizacién, con el
fin de generar impactos
positivos en el medio
ambiente, en la calidad de vida
y la salud de la poblacién,
ademas el acceso al servicio
publico, segun lo establecido
en la Ley 1955 de 2019.

EL CONGRESO DE COLOMBIA | EL CONGRESO DE COLOMBIA | EL CONGRESO DE COLOMBIA
DECRETA: DECRETA: DECRETA:
ARTICULO 1.  OBJETO. | ARTICULO 1.  OBJETO.

Incentivar el abastecimiento
de gas combustible en el pais y
ampliar su utilizacién, con el
fin de generar impactos
positivos en el medio
ambiente, en la calidad de vida
y la salud de la poblacién,
ademas el acceso al servicio
publico, segun lo establecido
en la Ley 1955 de 2019.

ARTiCULO 2. DEFINICIONES.
Para efectos de la presente
Ley, entiéndase por:

ARTiCULO 2. DEFINICIONES.
Para efectos de la presente
Ley, entiéndase por:

ARTiCULO 2. DEFINICIONES.
Para efectos de la presente
Ley, entiéndase por:

Gas combustible: Aquellos
compuestos organicos
formados principalmente por
carbono e hidrégeno que
conforman al Gas Natural - GN

Gas combustible: Aquellos
compuestos organicos
formados principalmente por
carbono e hidrégeno que
conforman al Gas Natural - GN

Gas combustible: Aquellos
compuestos organicos
formados principalmente por
carbono e hidrégeno que
conforman al Gas Natural - GN

cuenta lo anterior, se hace necesaria su conciliacién a fin de que, una vez se surta el trdmite de
discusion y votacion del presente informe, se proceda a su sancién presidencial y se convierta en
Ley de la Republica.

Para efectos de comparacién como anexos, a continuacidn, se incluyen los textos aprobados en la
Camara de Representantes y en el Senado de la Republica, solicitandose a las plenarias de ambas

corporaciones, acoger el texto conciliado e incorporado en la presente acta.

y al Gas Licuado del Petrdleo -
GLP.

y al Gas Licuado del Petrdleo -
GLP.

y al Gas Licuado del Petrdleo -
GLP.

Gas Natural - GN: Es una
mezcla de gases cuyo principal
componente es el metano,
seguido de otros gases como
el etano, el didxido de carbono
y el vapor de agua, en
pequefias cantidades.

Gas Natural - GN: Es una
mezcla de gases cuyo principal
componente es el metano,
seguido de otros gases como
el etano, el didxido de carbono
y el vapor de agua, en
pequefias cantidades.

Gas Natural - GN: Es una
mezcla de gases cuyo principal
componente es el metano,
seguido de otros gases como
el etano, el diéxido de carbono
y el vapor de agua, en
pequefias cantidades.

carburante o combustible en
vehiculos automotores de
circulaciéon terrestre, de
conformidad con la definicion
que establezca el Ministerio de
Minas y Energia.

carburante o combustible en
vehiculos automotores de
circulacion  terrestre, de
conformidad con la definicion
que establezca el Ministerio de
Minas y Energia.

carburante o combustible en
vehiculos automotores de
circulacion  terrestre, de
conformidad con la definicion
que establezca el Ministerio de
Minas y Energia.

Gas Natural Licuado - GNL: Es
una mezcla de hidrocarburos,
principalmente metano, cuya
temperatura se reduce a
través de un proceso de
criogenia y se almacena
térmicamente.

Gas Natural Licuado - GNL: Es
una mezcla de hidrocarburos,
principalmente metano, cuya
temperatura se reduce a
través de un proceso de
criogenia y se almacena
térmicamente.

Gas Natural Licuado - GNL: Es
una mezcla de hidrocarburos,
principalmente metano, cuya
temperatura se reduce a
través de un proceso de
criogenia y se almacena
térmicamente.

NautiGLP: Gas Licuado de
Petréleo - GLP utilizado
especificamente como
carburante o combustible en
embarcaciones maritimas o
fluviales a motor, de
conformidad con la definicion
que establezca el Ministerio
de Minas y Energia.

NautiGLP: Gas Licuado de
Petréleo - GLP utilizado
especificamente como

carburante o combustible en
embarcaciones maritimas o
fluviales a motor, de
conformidad con la definicién
que establezca el Ministerio de
Minas y Energia.

NautiGLP: Gas Licuado de
Petréleo - GLP utilizado
especificamente como
carburante o combustible en
embarcaciones maritimas o
fluviales a motor, de
conformidad con la definicion
que establezca el Ministerio de
Minas y Energia.

Gas Licuado de Petréleo - GLP:
Es una mezcla de
hidrocarburos livianos
constituidos  principalmente
por propano y butano,
extraidos del procesamiento
del gas natural y refinamiento
del petrdleo, gaseosos en
condiciones atmosféricas, que
se lician facilmente por
enfriamiento o compresion.

Gas Licuado de Petrdleo - GLP:
Es una mezcla de
hidrocarburos livianos
constituidos  principalmente
por propano y butano,
extraidos del procesamiento
delgas natural y refinamiento
del petrdleo, gaseosos en
condiciones atmosféricas, que
se licdan facilmente por
enfriamiento o compresion.

Gas Licuado de Petréleo - GLP:
Es una mezcla de
hidrocarburos livianos
constituidos  principalmente
por propano y butano,
extraidos del procesamiento
delgas natural y refinamiento
del petrdleo, gaseosos en
condiciones atmosféricas, que
se licdan facilmente por
enfriamiento o compresion.

Gas Natural Comprimido
Vehicular - GNCV: Es una
mezcla de hidrocarburos,
principalmente metano,
conocido como Gas Natural,
cuya presion se aumenta a
través de un proceso de
compresion y se almacena en
recipientes cilindricos de alta
resistencia, para ser utilizado
como combustible en
vehiculos automotores.

Gas Natural Comprimido
Vehicular - GNCV: Es una
mezcla de hidrocarburos,
principalmente metano,
conocido como Gas Natural,
cuya presiéon se aumenta a
través de un proceso de
compresion y se almacena en
recipientes cilindricos de alta
resistencia, para ser utilizado
como combustible en
vehiculos automotores.

Gas Natural Comprimido
Vehicular - GNCV: Es una
mezcla de hidrocarburos,
principalmente metano,
conocido como Gas Natural,
cuya presién se aumenta a
través de un proceso de
compresion y se almacena en
recipientes cilindricos de alta
resistencia, para ser utilizado
como combustible en
vehiculos automotores.

Publicidad Exterior visual -
PEV: Medio masivo de
comunicaciéon  destinado a
informa o llamar la atencién

del publico a través de
elementos visuales como
Leyendas, inscripciones,

dibujos, fotografias, signos o
similares, visibles desde las
vias de uso o dominio publico,
bien sean peatonales o
vehiculares, terrestres,
fluviales, maritimas o aéreas.

Publicidad Exterior visual -
PEV: Medio masivo de
comunicaciéon destinado  a
informar o llamar la atencién

del publico a través de
elementos  visuales como
Leyendas, inscripciones,

dibujos, fotografias, signos o
similares, visibles desde las
vias de uso o dominio publico,
bien sean peatonales o
vehiculares, terrestres,
fluviales, maritimas o aéreas.

Publicidad Exterior visual -
PEV: Medio masivo de
comunicacién destinado  a
informar o llamar la atencién

del puablico a través de
elementos  visuales como
Leyendas, inscripciones,

dibujos, fotografias, signos o
similares, visibles desde las
vias de uso o dominio publico,
bien sean peatonales o
vehiculares, terrestres,
fluviales, maritimas o aéreas.

Vehiculos Convertidos:
Aquellos vehiculos de
combustibles liquidos que son
convertidos para funcionar a
base de gas combustible.

Vehiculos Convertidos:
Aquellos vehiculos de
combustibles liquidos que son
convertidos para funcionar a
base de gas combustible.

Vehiculos Convertidos:
Aquellos vehiculos de
combustibles liquidos que son
convertidos para funcionar a
base de gas combustible.

Vehicul Dedicad

Vehicul Dedicad

Vehi Dedicad.

Aquellos vehiculos cuyo motor
ha sido disefiado y fabricado
para operar exclusivamente
con gas combustible.

Aquellos vehiculos cuyo motor
ha sido disefiado y fabricado
para operar exclusivamente
con gas combustible.

Aquellos vehiculos cuyo motor
ha sido disefiado vy fabricado
para operar exclusivamente
con gas combustible.

AutoGLP: Gas Licuado de
Petrdleo - GLP utilizado
especificamente como

AutoGLP: Gas Licuado de
Petrdleo - GLP utilizado
especificamente como

AutoGLP: Gas Licuado de
Petrdleo - GLP utilizado
especificamente como

ARTiCULO 3.
ABASTECIMIENTO Y OFERTA
NACIONAL DE GAS
COMBUSTIBLE. El Gobierno

ARTiCULO 3.
ABASTECIMIENTO Y OFERTA
NACIONAL DE GAS
COMBUSTIBLE. EI Gobierno

ARTiCULO 3.
ABASTECIMIENTO Y OFERTA
NACIONAL DE GAS
COMBUSTIBLE. El Gobierno
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Nacional dictard normas que
garanticen el abastecimiento y
la  confiabilidad en el
suministro de gas combustible
en elmercado. Para efectos de
incrementar la oferta,
establecerd mecanismos que
viabilicen las importaciones y
promuevan la produccién
nacional,siguiendo criterios de
eficiencia energética y
responsabilidad  ambiental.
Para ello tendrd en cuenta la
implementacién de nuevas
tecnologias e infraestructura
disponibles que garanticen la
proteccién del medio
ambiente.

Nacional, a través del
Ministerio de Minas y Energia
y sus entidades adscritas,
dictara normas que garanticen
el abastecimiento y la
confiabilidad en el suministro
de gas combustible en el
mercado, como eje de la
transicion energética. Para
efectos de incrementar la
oferta, establecerd
mecanismos que viabilicen y
promuevan la  produccién
nacional, siguiendo criterios
de eficiencia, seguridad
energética y responsabilidad
ambiental. Para ello tendré en
cuenta la implementacion de
nuevas tecnologias e
infraestructura disponibles
que garanticen la proteccién
del medio ambiente.

No obstante, para garantizar el
abastecimiento de la demanda
potencial, los costos de la
infraestructura de
regasificacion e importacion
que sea impulsada por el
Gobierno Nacional a través del
Plan de Abastecimiento de Gas
Natural y GLP, serian asumidos
por la demanda que se
beneficie de la misma. Esto es,
aquellos usuarios cuya
disposicion a pagar de
mediano vy largo plazo supere
el costo de prestacion del

servicio que incluye, entre
otros, el precio del gas
importado, tarifas de
regasificacion, cargo para

remunerar la infraestructura,
tarifas de transporte, tarifas

Nacional, a través del
Ministerio de Minas y Energia
y sus entidades adscritas,
dictara normas que garanticen
el abastecimiento y la
confiabilidad en el suministro
de gas combustible en el
mercado, como eje de la
transicion energética. Para
efectos de incrementar la
oferta, establecera
mecanismos que viabilicen y
promuevan la  produccién
nacional, siguiendo criterios
de eficiencia, seguridad
energética y responsabilidad
ambiental. Para ello tendrd en
cuenta la implementacién de
nuevas tecnologias e
infraestructura disponibles
que garanticen la proteccién
del medio ambiente.

No obstante, para garantizar el
abastecimiento de la demanda
potencial, los costos de la
infraestructura de
regasificacion e importacion
que sea impulsada por el
Gobierno Nacional a través del
Plan de Abastecimiento de Gas
Natural y GLP, serian asumidos
por la demanda que se
beneficie de la misma. Esto es,
aquellos usuarios cuya
disposicion a  pagar de
mediano y largo plazo supere
el costo de prestacion del

servicio que incluye, entre
otros, el precio del gas
importado, tarifas de
regasificacion, cargo para

remunerar la infraestructura,
tarifas de transporte, tarifas

de distribucion y
comercializacion.

Adicionalmente, la CREG
deberd garantizar la eficiencia
econémica en las tarifas de
dicha infraestructura  de
regasificacion e importacién
de gas combustible, de
conformidad con el articulo 87
de la Ley 142 de 1994.

de distribucion y
comercializacién.

Adicionalmente, la CREG
debera garantizar la eficiencia
econémica en las tarifas de
dicha infraestructura  de
regasificaciéon e importacion
de gas combustible, de
conformidad con el articulo 87
de la Ley 142 de 1994.

ARTICULO 4. DESARROLLO
DEL GAS NATURAL
LICUADO Y EL GASLICUADO
DE PETROLEO. Dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Gobierno
Nacional, adoptard unapolitica
publica que establezca las
condiciones para promover la
masificacion del uso del Gas
Natural Licuado y el Gas
Licuado de Petréleo. Esta
debera incluir la
reglamentacion técnica, como
los temas tarifarios, de
infraestructura, de
abastecimiento y de mercado,
y debera integrarse o
complementar los demas
planes, programas y politicas
definidas en la presente Ley.

ARTICULO 4. DESARROLLO
DEL GAS COMBUSTIBLE. El
Gobierno Nacional, a través
del Ministerio de Minas vy
Energia y sus entidades
adscritas, adoptara una
politica publica que establezca
las condiciones para promover
la masificacion del uso de gas
combustible y garantizar su
abastecimiento, como eje de
la transicion energética. Para
lo cual, dentro de los 2 (dos)
meses siguientes a laentrada
en vigor de la presente Ley, el
Ministerio de Minas y Energia
deberd incluiren el Plan de
Abastecimiento de Gas
Natural y GLP los proyectos
necesarios para la conexion al
Sistema Nacional de
Transporte - SNT de gas natural
proveniente de los hallazgos
offshore.

Sin perjuicio de las
competencias propias de los
dérganos de control, la
Comisién de Regulacién de
Energia y Gas - CREG, dentro
de los 2 (dos) meses siguientes
a la entrada en vigencia de la
presente Ley, dard

ARTICULO 4. DESARROLLO
DEL GAS COMBUSTIBLE. El
Gobierno Nacional, a través
del Ministerio de Minas y
Energia y sus entidades
adscritas, adoptara una
politica publica que establezca
las condiciones para promover
la masificacion del uso de gas
combustible y garantizar su
abastecimiento, como eje de
la transicién energética. Para
lo cual, dentro de los 2 (dos)
meses siguientes a laentrada
en vigor de la presente Ley, el
Ministerio de Minas y Energia
debera incluiren el Plan de
Abastecimiento de Gas
Natural y GLP los proyectos
necesarios para la conexion al
Sistema Nacional de
Transporte - SNT de gas natural
proveniente de los hallazgos
offshore.

Sin perjuicio de las
competencias propias de los
o6rganos de control, la
Comisién de Regulacién de
Energia y Gas - CREG, dentro
de los 2 (dos) meses siguientes
a la entrada en vigencia de la
presente Ley, dard

cumplimiento al articulo 126
de la Ley 142 de 1994,
actualizando la metodologia
tarifaria del transporte de gas
natural.

cumplimiento al articulo 126
de la Ley 142 de 1994,
actualizando la metodologia
tarifaria del transporte de gas
natural.

ARTICULO 5. INNOVACION E
IMPLEMENTACION DE
NUEVOS USOS DEL GAS
COMBUSTIBLE. Para la
promocion del
emprendimiento,

investigacién y desarrollo de
nuevas tecnologias e
innovacién en el uso del gas
combustible, el Ministerio de

Ciencia, Tecnologia e
Innovacién y el Ministerio de
Minas y Energia, podran

incentivar la promocién del
uso de nuevas tecnologias,
mediante la cofinanciacién de
ejecucion de proyectos, con
cargo a su presupuesto.

PARAGRAFO. La regulacion
técnica para la
implementacion,

estandarizacion, seguimiento,
metodologias y protocolos de
nuevas tecnologias para la
intervencion en el uso de gas
combustible, se definird por el
Ministerio de Minas y Energia.

ARTICULO 5. INNOVACION E
IMPLEMENTACION DE
NUEVOS USOS DEL GAS
COMBUSTIBLE. Para la
promocion del
emprendimiento,
investigacién y desarrollo de
nuevas tecnologias e
innovacion en el uso del gas
combustible, el Ministerio de
Ciencia, Tecnologia e
Innovacién, podrd incentivar la
promocién del uso de nuevas
tecnologias, mediante la
cofinanciacién de ejecucion de
proyectos, con cargo a su
presupuesto.

PARAGRAFO. Lla regulacién
técnica para la
implementacién,

estandarizacion, seguimiento,
metodologias y protocolos de
nuevas tecnologias para la
intervencionen el uso de gas
combustible, se definird por el
Ministerio de Minas y Energia.

ARTICULO 5.
IMPLEMENTACION DE
NUEVOS USOS DEL GAS
COMBUSTIBLE. Para la
promocion del
emprendimiento,
investigacion y desarrollo de
nuevas tecnologias e
innovacién en el uso del gas
combustible, el Ministerio de
Ciencia, Tecnologia e
Innovacidn, podrd incentivar la
promocion del uso de nuevas
tecnologias, mediante la
cofinanciacion de ejecucién de
proyectos, con cargo a su
presupuesto.

PARAGRAFO. La regulacién
técnica para la
implementacion,

estandarizacion, seguimiento,
metodologias y protocolos de
nuevas tecnologias para la
intervenciénen el uso de gas
combustible, se definira por el
Ministerio de Minas y Energia.

ARTICULO 6. SUBSIDIOS AL
CONSUMO DE GL
DISTRIBUIDO POR

CILINDROS. Los usuarios de
comunidades indigenas y de
los estratos socioeconémicos
1y 2 de los departamentos

o

atendidos en la Ley de
presupuesto, tendran
subsidios al consumo del

servicio publico domiciliario
de GLP distribuido por
cilindros, segun los
lineamientos establecidos por
la Ley 142 de 1994, la Ley 1955
de 2019 o la que la modifique
o sustituya y lo:
procedimientos determinados
por losMinisterios de Minas y
Energia y Hacienda y Crédito
Publico. El monto maximo a
subsidiar para el estrato 1 sera
el 50% y para el estrato 2 el
40% del consumo  de
subsistencia definido por la
Unidad de Planeacién Minero-
Energética -UPME.

@

PARAGRAFO 1. La Unidad de
Planeacion Minero-Energética
-UPME, dentrode los doce (12)
meses siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley, elaborara un
estudio o plan sobre la
ampliacién de la cobertura del
subsidio al GLP distribuido en
cilindros a otros
departamentos  del  pais,
teniendo en cuenta el Plan
Indicativo de Expansion vy
Cobertura de Gas
Combustible.

ARTICULO 6. SUBSIDIOS AL
CONSUMO DE GLP
DISTRIBUIDO POR CILINDROS.
El Gobierno Nacional segun la
normatividad vigente, podra
otorgar subsidios al consumo
del servicio publico
domiciliario de GLP distribuido
por cilindros, segin los
lineamientos establecidos en
la Ley 142 de 1994 o la que la
modifique o sustituya y los
procedimientos determinados
por los Ministerios de Minas y
Energia y Hacienda y Crédito
Publico. El monto méximo a
subsidiar por usuario sera un
porcentaje del costo del
consumo  bdsico o de
subsistencia definido por la
UPME que no podra superar el
50% para el estrato 1y el 40%
para el estrato 2.

PARAGRAFO 1. La Unidad de
Planeacién Minero-Energética
- UPME, dentro de los doce
(12) meses siguientes a la
fecha de entrada en vigencia
de la presente Ley, elaborara
un estudio o plan sobre la
ampliacion de la cobertura del
subsidio al GLP distribuido en
cilindros a otros municipios del
pais que no cuenten con redes
de gas combustible y no sea
técnica o econdmicamente
viable suministrar gas
combustible por redes,
teniendo en cuenta el Plan
Indicativo de Expansion y

ARTICULO 6. SUBSIDIOS AL
CONSUMO DE GLP
DISTRIBUIDO POR CILINDROS.
El Gobierno Nacional segun la
normatividad vigente, podra
otorgar subsidios al consumo
del servicio publico
domiciliario de GLP distribuido
por cilindros, segin los
lineamientos establecidos en
la Ley 142 de 1994 o la que la
modifique o sustituya y los
procedimientos determinados
por los Ministerios de Minas y
Energia y Hacienda y Crédito
Publico. EI monto méximo a
subsidiar por usuario serd un
porcentaje del costo del
consumo  basico o de
subsistencia definido por la
UPME que no podra superar el
50% para el estrato 1y el 40%
para el estrato 2.

PARAGRAFO 1. La Unidad de
Planeacion Minero-Energética
- UPME, dentro de los doce
(12) meses siguientes a la
fecha de entrada en vigencia
de la presente Ley, elaborarad
un estudio o plan sobre la
ampliacion de la cobertura del
subsidio al GLP distribuido en
cilindros a otros municipios del
pais que no cuenten con redes
de gas combustible y no sea
técnica o econémicamente
viable suministrar gas
combustible por redes,
teniendo en cuenta el Plan
Indicativo de Expansiéon y
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PARAGRAFO 2. El Gobierno
Nacional, en cabeza del
Ministerio de Minas yEnergia,
realizaran alianzas con el
sector privado que
comercializa GLP en cilindros
en territorios apartados y de
dificil acceso y que no tienen
Empresas de Servicio Publico
Domiciliario, con el fin de
poder ampliar la cobertura de
subsidios mencionados en el
presente articulo.

PARAGRAFO 3. Tanto la
designacion de los recursos
destinados para los subsidios
referidos en el presente
articulo, como las condiciones
o requisitos para que la
poblacién pueda acceder a los
mismos, se regiran por el
principio de progresividad.

Cobertura de Gas
Combustible.

PARAGRAFO 2. El Gobierno
Nacional, en cabeza del
Ministerio de Minas y Energia,
realizardn alianzas con el
sector privado que
comercializa GLP en cilindros
en territorios apartados y de
dificil acceso y que no tienen
Empresas de Servicio Publico
Domiciliario, con el fin de
poder ampliar la cobertura de
subsidios mencionados en el
presente articulo.

Las alianzas con el sector
privado  serdn  mediante
concurso por medio de una
subasta de primer precio a
sobre cerrado con vigilancia de
la Superintendencia de

Servicios Publicos
Domiciliarios.
PARAGRAFO 3. Tanto la

designacion de los recursos
destinados para los subsidios
referidos en el presente
articulo, como las condiciones
o requisitos para que la
poblacién pueda acceder a los
mismos, se regiran por el
principio de progresividad. La
asignacion de estos subsidios
quedard condicionada a la
disponibilidad  presupuestal
existente”.

Cobertura de Gas
Combustible.

PARAGRAFO 2. El Gobierno
Nacional, en cabeza del
Ministerio de Minas y Energia,
realizaran alianzas con el
sector privado que
comercializa GLP en cilindros
en territorios apartados y de
dificil acceso y que no tienen
Empresas de Servicio Publico
Domiciliario, con el fin de
poder ampliar la cobertura de
subsidios mencionados en el
presente articulo.

Las alianzas con el sector
privado  serdan  mediante
concurso por medio de una
subasta de primer precio a
sobre cerrado con vigilancia de
la Superintendencia de

Servicios Publicos
Domiciliarios.
PARAGRAFO 3. Tanto la

designaciéon de los recursos
destinados para los subsidios
referidos en el presente
articulo, como las condiciones
o0 requisitos para que la
poblacién pueda acceder a los
mismos, se regiran por el
principio de progresividad. La
asignacion de estos subsidios
quedard condicionada a la
disponibilidad  presupuestal
existente”.

ARTICULO 7. PROGRAMA DE
SUSTITUCION DE  LENA,
CARBON Y RESIDUOS

POR GAS COMBUSTIBLE. El
Gobierno Nacional
establecerd el Programa de
Sustitucidn de Lefia, Carbon y
Residuos por Gas Combustible
para la coccién de alimentos y
demas quehaceres
domiciliarios que lo requieran
en hogares, acorde con los
lineamientos incluidos en la
Ley 1955 de 2019, con el fin de
asegurar el acceso al servicio
de gas combustible a aquellas
familias que contintian
cocinando con lefia, carbén y
residuos.

De conformidad con lo
previsto en las bases de la Ley
1955 de 2019, dichoprograma
podrd ser financiado a través
de recursos otorgados en el
Presupuesto General de la
Nacién al Fondo de Energias
No Convencionales y Gestion
Eficiente de la Energia -
FENOGE, asi como con los
demds recursos sefialados en
el articulo 10 de la Ley 1715 de
2014.

Asi mismo, el Ministerio de
Minas y Energia utilizard los
recursos otorgados en el
Presupuesto General de la
Nacién a infraestructura de
GLP por red, para ejecutar los
proyectos en cilindros y redes
de GLP que hagan parte del
presente programa.

ARTICULO 7. PROGRAMA DE
SUSTITUCION DE  LENA,
CARBON Y RESIDUOS POR
GAS COMBUSTIBLE. El
Ministerio de Minas y Energia
desarrollara el Programa de
Sustitucion de lefia, carbdn,
residuos, kerosene, gasolina y
alcohol por gas combustible
para la coccién de alimentos,
el cual tendrd una duracién de
hasta diez (10) afios y a través
del cual se podra subsidiar,
financiar o cofinanciar la
conexién de cada usuario al
servicio publico de gas
combustible. Tal conexion
podra incluir  mangueras,
reguladores y estufas, asi
como otros artefactos
requeridos para poder hacer
uso del gas combustible. Lo
anterior con el fin de asegurar
el acceso al servicio publico de
gas combustible para aquellas
familias que contintian
cocinando con lefia, carbon,
residuos, kerosene, gasolina y
alcohol.

Podran ser beneficiarios del
Programa de Sustituciéon de
lefa, carbén, residuos,
kerosene, gasolina y alcohol
por Gas Combustible los
usuarios que, conforme al
SISBEN, utilicen como
combustible para  cocinar
carbdn, residuos, kerosene,
gasolina y alcohol y que a su
vez pertenezcan a los estratos
1 y 2 o, comunidades
indigenas que utilizan los

ARTICULO 7. PROGRAMA DE
SUSTITUCION DE  LENA,
CARBON Y RESIDUOS POR
GAS COMBUSTIBLE. El
Ministerio de Minas y Energia
desarrollard el Programa de
Sustitucion de lefia, carbdn,
residuos, kerosene, gasolina y
alcohol por gas combustible
para la coccién de alimentos,
el cual tendra una duracién de
hasta diez (10) afios y a través
del cual se podrd subsidiar,
financiar o cofinanciar la
conexion de cada usuario al
servicio publico de gas
combustible. Tal conexién
podra incluir mangueras,
reguladores y estufas, asi
como otros artefactos
requeridos para poder hacer
uso del gas combustible. Lo
anterior con el fin de asegurar
el acceso al servicio publico de
gas combustible para aquellas
familias que contintan
cocinando con lefia, carbdn,
residuos, kerosene, gasolina y
alcohol.

Podrén ser beneficiarios del
Programa de Sustitucion de
lefa, carbén, residuos,
kerosene, gasolina y alcohol
por Gas Combustible los
usuarios que, conforme al
SISBEN, utilicen como
combustible para  cocinar
carbdn, residuos, kerosene,
gasolina y alcohol y que a su
vez pertenezcan a los estratos
1 y 2 o, comunidades
indigenas que utilizan los

En todo caso, el esquema de
implementacion requerira de
la coordinacién
interinstitucional, a fin de que
cada actor en el programa
ejecute su tarea desde su
competencia seguin los
objetivos  establecidos  del
programa.

PARAGRAFO. El Ministerio de
Minas y Energia, el Ministerio
de Ambiente y Desarrollo
Sostenible y el Ministerio de
Salud y Proteccion Social, y las
entidades territoriales de los
departamentos que se vean
beneficiados trabajaran
mancomunadamente en el
seguimiento y control del
presente  programa, para
contribuir al mejoramiento de
la calidad de vida de la
poblacién, la equidad
energética y la disminucion de
los impactos negativos en la
salud y el ambiente.

mencionados  combustibles

para cocinar.

El Ministerio de Minas y
Energia expedira los
lineamientos para la ejecucién
y aprobacion de los programas
de sustitucion de lefia, carbon,
residuos, kerosene, gasolina y
alcohol por gas combustible,
para lo que tendra en cuenta la
disponibilidad presupuestal y
en caso de ser necesario podra
priorizar los municipios con
niveles altos e intermedios de
Necesidades Basicas
Insatisfechas, municipios
rurales y zonas de dificil acceso
y tendra en cuenta el nivel de
cobertura del servicio de gas
combustible por redes.

El programa de Sustitucion de
lefia, carbon, residuos,
kerosene, gasolina y alcohol
por Gas Combustible podra ser
financiado con recursos del
Presupuesto General de la
Nacidn, rubro que se sefialara
en la Ley anual del
presupuesto.

Asi mismo, el Ministerio de
Minas y Energia podra utilizar
los recursos otorgados en el
Presupuesto General de la
Nacién al  proyecto de
infraestructura de GLP por red
y Fondo Especial Cuota de
Fomento, para subsidiar,
financiar o cofinanciar la
conexion de cada usuario al
servicio publico de gas
combustible. La  conexién
podra incluir lo sefialado en el

mencionados  combustibles

para cocinar.

El Ministerio de Minas vy
Energia expedira los
lineamientos para la ejecucion
y aprobacién de los programas
de sustitucion de lefia, carbon,
residuos, kerosene, gasolina y
alcohol por gas combustible,
paralo que tendra en cuenta la
disponibilidad presupuestal y
en caso de ser necesario podra
priorizar los municipios con
niveles altos e intermedios de
Necesidades Bésicas
Insatisfechas, municipios
rurales y zonas de dificil acceso
y tendrd en cuenta el nivel de
cobertura del servicio de gas
combustible por redes.

El programa de Sustitucién de
lefia, carbén, residuos,
kerosene, gasolina y alcohol
por Gas Combustible podra ser
financiado con recursos del
Presupuesto General de la
Nacion, rubro que se sefialara
en la Ley anual del
presupuesto.

Asi mismo, el Ministerio de
Minas y Energia podra utilizar
los recursos otorgados en el
Presupuesto General de la
Naciéon al proyecto de
infraestructura de GLP por red
y Fondo Especial Cuota de
Fomento, para subsidiar,
financiar o cofinanciar la
conexién de cada usuario al
servicio publico de gas
combustible. La  conexion
podra incluir lo sefialado en el

primer inciso del

articulo.

presente

primer inciso del

articulo.

presente




Péagina 8

Viernes, 18 de junio de 2021

GACETA DEL CONGRESO 700

ARTICULO 8. GENERACION
DE ENERGIA ELECTRICA CON
GAS COMBUSTIBLE. El
Gobierno Nacional priorizara
los proyectos de sustitucion de
diésel por gas combustible. El
Instituto de Planificacion y
Promocién  de  Soluciones
Energéticas para las Zonas No
Interconectadas (IPSE) o quien
haga sus veces, iniciard un plan
de implementacion de
proyectos de sustitucion de
diésel por gas combustible con
criterios de eficiencia
econémica, dentro de los doce
(12) meses siguientes a la
fecha de entradaen vigencia
de la presente Ley y acorde
con los lineamientos incluidos
en elarticulo 287, paragrafo 1°
de la Ley 1955 de 2019.

ARTICULO 8. GENERACION DE
ENERGIA ELECTRICA CON GAS
COMBUSTIBLE. El Gobierno
Nacional priorizara los
proyectos de sustitucion de
diésel por gas combustible
para la generacién de energia
eléctrica. El Instituto de
Planificacién y Promocién de
Soluciones Energéticas para
las Zonas No Interconectadas
(IPSE) o quien haga sus veces,
iniciara un plan de
implementacién de proyectos
de sustituciéon de diésel por
gas combustible con criterios
de eficiencia econdmica,
dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley y acorde con los
lineamientos incluidos en el
articulo 287, paragrafo 1° de la
Ley 1955 de 2019.

ARTICULO 8. GENERACION DE
ENERGIA ELECTRICA CON GAS
COMBUSTIBLE. El Gobierno
Nacional priorizara los
proyectos de sustitucion de
diésel por gas combustible
para la generacion de energia
eléctrica.  El Instituto de
Planificacién y Promocién de
Soluciones Energéticas para
las Zonas No Interconectadas
(IPSE) o quien haga sus veces,
iniciard un plan de
implementacién de proyectos
de sustitucion de diésel por
gas combustible con criterios
de eficiencia econdmica,
dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley y acorde con los
lineamientos incluidos en el
articulo 287, paragrafo 1° de la
Ley 1955 de 2019.

PARAGRAFO. Para efectos de
impulsar los Proyectos de
Sustitucion de Diésel por gas
combustible, el Ministerio de
Minas y Energia dictara las
disposiciones necesarias en lo
referente a la destinacion
desde los Fondos de Apoyo

Financiero para la
Energizacién de las Zonas no
Interconectadas - FAZNI vy

Zonas Rurales Interconectadas
- FAER y cupos de electro
combustibles, para la
generacion de energia
eléctrica.

PARAGRAFO. Para efectos de
impulsar los Proyectos de
Sustitucion de Diésel por gas
combustible para la
generacion de energia
eléctrica, el Ministerio de
Minas y Energia dictard las
disposiciones necesarias en lo
referente a la destinacién
desdelos Fondos especiales y
cupos de electro
combustibles.

PARAGRAFO. Para efectos de
impulsar los Proyectos de
Sustitucion de Diésel por gas
combustible para la
generacion de energia
eléctrica, el Ministerio de
Minas y Energia dictard las
disposiciones necesarias en lo
referente a la destinacion
desdelos Fondos especiales y
cupos de electro
combustibles.

ARTICULO 9. DECLARATORIA
DE INTERES NACIONAL Y

ARTICULO 9. DECLARATORIA
DE INTERES NACIONAL Y

ARTICULO 9. DECLARATORIA
DE INTERES NACIONAL Y

ESTRATEGICO. Se declara de
interés nacional y estratégico
para el desarrollo econémico,
social y ambiental del pais, la
masificacion del uso del gas
natural, AutoGLPy NautiGLP,
como combustible vehicular
terrestre, maritimo y fluvial,

atendiendo  sus  multiples
beneficios ambientales, en
salud, en competitividad,

econdémicos y sociales para la
poblacion.

ESTRATEGICO. Se declara de
interés nacional y estratégico
para el desarrollo econémico,
social y ambiental del pais, la
masificacion del uso del gas
natural, AutoGLP y NautiGLP
como combustible vehicular
terrestre, maritimo y fluvial,

atendiendo  sus  multiples
beneficios ambientales, en
salud, en competitividad,

econémicos y sociales para la
poblacion.

ESTRATEGICO. Se declara de
interés nacional y estratégico
para el desarrollo econémico,
social y ambiental del pais, la
masificacion del uso del gas
natural, AutoGLP y NautiGLP
como combustible vehicular
terrestre, maritimo y fluvial,

atendiendo  sus  muiltiples
beneficios ambientales, en
salud, en competitividad,

econdmicos y sociales para la
poblacién.

ARTICULO 10. ESTIMULO A LA
CONVERSION DE VEHiCULOS
A GAS COMBUSTIBLE. Los kits
de  conversién,  equipos,
surtidores, tanques,
dispensadores, compresores,
bombas, magquinaria,
repuestos y autopartes para
gas natural, AutoGLP vy
NautiGLP nacionales e
importados, asi como la
adquisicion de servicios dentro
o fuera del territorio nacional
que se destinen a inversiones y
pre inversiones para el uso de
estos combustibles estaran
exentos de IVA, de
conformidad con el listado que
establezca el Ministerio de
Comercio, Industria y Turismo.
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ARTICULO 11. RESTRICCION
A LA CIRCULACION
VEHICULAR. Los vehiculos

dedicados a gas combustible
estardn  exentos de las
medidas de restriccién a la
circulacién  vehicular  en
cualquiera de las modalidades
que la autoridad de transito
local disponga (pico y placa,

ARTICULO 10. CIRCULACION
VEHICULAR. Los vehiculos
dedicados a gas combustible
estaran exentos de las medidas
de restriccion a la circulacién
vehicularen cualquiera de las
modalidades que la autoridad
de trénsito local disponga
(pico y placa, dia sin carro,
restricciones por materia

ARTICULO 10. CIRCULACION
VEHICULAR. Los vehiculos
dedicados a gas combustible
estaran exentos de las medidas
de restriccién a la circulacion
vehicularen cualquiera de las
modalidades que la autoridad
de trénsito local disponga
(pico y placa, dia sin carro,
restricciones por materia

dia sin carro, restricciones por
materia ambiental, entre
otros), excluyendo aquellas
quese establezcan por razones
de seguridad.

ambiental, entre  otros),
excluyendo aquellas que se
establezcan por razones de
seguridad.

ambiental, entre otros),
excluyendo aquellas que se
establezcan por razones de
seguridad.

ARTiCULO 12.
IDENTIFICACION DE  LOS
VEHICULOS. Los Ministerios
de Ambiente y Desarrollo
Sostenible y  Transporte,
dentro de los doce (12) meses
siguientes a la entrada en
vigencia de la presente Ley,
reglamentaran un mecanismo
visual de identificacién
vehicular, que permita a las
autoridades nacionales,
territoriales 'y municipales
identificar con facilidad a los
vehiculos que operen con gas
combustible, para garantizar
su acceso a los incentivos
definidos en la presente Ley y
en otrasnormas de caracter
nacional y local.

ARTiCULO 11.
IDENTIFICACION DE  LOS
VEHICULOS. El  Ministerio

Transporte, dentro de los doce
(12) meses siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, reglamentaran
un mecanismo de
identificacion vehicular, que
permita a las autoridades
nacionales, territoriales vy
municipales reconocer a los
vehiculos que operen con gas
combustible, para garantizar
su acceso a los incentivos
definidos en la presente Ley y
en otras normas de caracter
nacional y local.

ARTiCULO 11.
IDENTIFICACION  DE  LOS
VEHICULOS. El  Ministerio

Transporte, dentro de los doce
(12) meses siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, reglamentaran
un mecanismo de
identificacion vehicular, que
permita a las autoridades
nacionales, territoriales y
municipales reconocer a los
vehiculos que operen con gas
combustible, para garantizar
su acceso a los incentivos
definidos en la presente Ley y
en otras normas de cardcter
nacional y local.

ARTICULO 13.
FORTALECIMIENTO DEL
SISTEMA DE INFORMACION
DE COMBUSTIBLES -SICOM.
Dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Ministerio de
Minas y Energia, en desarrollo
de los lineamientos de la Ley
1955 de 2019, fortalecera el
Sistema de Informacién de
Combustibles (SICOM), o el
sistema que haga sus veces,
para AutoGLP y NautiGLP,
mediante la implementacién
de un sistema de control de
carga que permita: 1). hacer

ARTiCULO 12.
FORTALECIMIENTO DEL
SISTEMA DE INFORMACION
DE COMBUSTIBLES -_SICOM.
Dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Ministeriode
Minas y Energia, en desarrollo
de los lineamientos de la Ley
1955 de 2019, fortalecera el
Sistema de Informacién de
Combustibles (SICOM), o el
sistema que haga sus veces,
para AutoGLP y NautiGLP,
mediante la implementacién
de un sistema de control de
carga que permita: 1). hacer

ARTiCULO 12.
FORTALECIMIENTO DEL
SISTEMA DE INFORMACION
DE COMBUSTIBLES -_SICOM.
Dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Ministeriode
Minas y Energia, en desarrollo
de los lineamientos de la Ley
1955 de 2019, fortalecera el
Sistema de Informacién de
Combustibles (SICOM), o el
sistema que haga sus veces,
para AutoGLP y NautiGLP,
mediante la implementacién
de un sistema de control de
carga que permita: 1). hacer

seguimiento a los agentes de
abastecimiento y distribucion
de estos combustibles, ).
controlar, en el marco de las
competencias del Ministerio
de Minas y Energia, el
cumplimiento normativo de
los vehiculos convertidos, los
talleres de conversién, y las
Estaciones de Servicio y IIl).

facilitar que entidades
privadas  puedan financiar
conversiones  entre  otros

productos y establecer un
sistema de recaudo seguro
para los agentes quefinancien
dentro del sistema. Lo
anterior, condicionado a la
disponibilidad  presupuestal
existente en los proyectos de
inversion especificos para tal
fin.

seguimiento a los agentes de
abastecimiento y distribucion
de estos combustibles, II).
controlar, en el marco delas
competencias del Ministerio
de Minas y Energia, el
cumplimiento normativo de
los vehiculos convertidos, los
talleres de conversién, y las
Estaciones de Servicio y IIl).
facilitar que entidades
privadas puedan financiar
conversiones  entre  otros
productos y establecer un
sistema de recaudo seguro
para los agentes que financien
dentro del sistema. Lo
anterior, condicionado a la
disponibilidad  presupuestal
existente en los proyectos de
inversion especificos para tal
fin.

seguimiento a los agentes de
abastecimiento y distribucion
de estos combustibles, II).
controlar, en el marco delas
competencias del Ministerio
de Minas y Energia, el
cumplimiento normativo de
los vehiculos convertidos, los
talleres de conversién, y las
Estaciones de Servicio y IIl).
facilitar que entidades
privadas puedan financiar
conversiones entre  otros
productos y establecer un
sistema de recaudo seguro
para los agentes que financien
dentro del sistema. Lo
anterior, condicionado a la
disponibilidad  presupuestal
existente en los proyectos de
inversion especificos para tal
fin.

ARTICULO 14. TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS. A
partir de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la
presente Ley y por el término
de los diez (10) afios
siguientes, las ciudades que
cuenten con Sistemas de
Transporte Estratégico,
Integrado o Masivo deberan
implementar politicas
publicas, programas y
acciones tendientes El
garantizar que por lo menos el
treinta por ciento (30%) de los
vehiculos utilizados para la
operacion de las flotas, operen
con motores dedicados a gas
combustible, cuando se
pretenda aumentar la
capacidad transportadora de

ARTICULO 13. TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS. A
partir de los doce (12) meses
siguientes alafecha de entrada
envigencia de la presente Leyy
porel término de los diez (10)
afios siguientes, las ciudades
que cuenten con Sistemas de
Transporte Estratégico,
Integrado o Masivo deberdn
implementar politicas
publicas, programas y
acciones tendientes a
garantizar que por lo menos el
treintapor ciento (30%) de los
vehiculos utilizados para la
operacion de las flotas, operen
con motores dedicados a gas
combustible, cuando se
pretenda aumentar la
capacidad transportadora de
los sistemas; cuando se

ARTICULO 13. TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS. A
partir de los doce (12) meses
siguientes alafecha de entrada
envigencia de la presente Leyy
porel término de los diez (10)
afios siguientes, las ciudades
que cuenten con Sistemas de
Transporte Estratégico,
Integrado o Masivo deberdn
implementar politicas
publicas, programas y
acciones tendientes a
garantizar que por lo menos el
treintapor ciento (30%) de los
vehiculos utilizados para la
operacion de las flotas, operen
con motores dedicados a gas
combustible, cuando se
pretenda aumentar la
capacidad transportadora de
los sistemas; cuando se
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los sistemas; cuando se
requiera  reemplazar  un
vehiculopor destruccién total
o parcial que imposibilite su
utilizaciéon o reparacién y
cuando requiera reemplazarse
al finalizar su vida atil.

requiera  reemplazar  un
vehiculo por destruccion total
o parcial que imposibilite su
utilizaciéon o reparacion y
cuando requiera reemplazarse
al finalizar su vida atil.

requiera  reemplazar  un
vehiculo por destruccidn total
o parcial que imposibilite su
utilizacién o reparaciéon vy
cuando requiera reemplazarse
al finalizar su vida atil.

PARAGRAFO 3. la anterior
disposicion sélo aplicara para
los segmentos devehiculos a
gas combustible que para la
fecha en que se compren o
contraten, tengan una oferta
comercial en Colombia.

PARAGRAFO 3. La anterior
disposicion solo aplicarad para
los segmentos de vehiculos a
gas combustible que para la
fecha en que se compren o
contraten, tengan una oferta
comercial en Colombia.

PARAGRAFO 3. La anterior
disposicion sdlo aplicard para
los segmentos de vehiculos a
gas combustible que para la
fecha en que se compren o
contraten, tengan una oferta
comercial en Colombia.

PARAGRAFO 1. Los pliegos de
condiciones de los contratos
que tengan por objeto la
concesion para la operacion
de estos Sistemas de
Transporte Estratégico,
Integrado o Masivo, deberan
contener la obligacion para el
oferente de cumplir con el
porcentaje establecido en el
presente articulo. Para aquel
oferente que proponga un
porcentaje superior a lo
establecido en el presente
articulo, se le otorgard mayor
puntaje dentro de los criterios
de calificacion en el proceso
licitatorio.

PARAGRAFO 1. Los pliegos de
condiciones de los contratos
que tengan por objeto la
concesion para la operacién de
estos Sistemas de Transporte
Estratégico, Integrado o
Masivo, deberdn contener la
obligacién para el oferente de
cumplir con el porcentaje
establecido en el presente
articulo. Para aquel oferente
que proponga un porcentaje
superior a lo establecido en el
presente articulo, se le
otorgard mayorpuntaje dentro
de los criterios de calificacion
en el proceso licitatorio.

PARAGRAFO 1. Los pliegos de
condiciones de los contratos
que tengan por objeto la
concesion para la operacion de
estos Sistemas de Transporte
Estratégico, Integrado o
Masivo, deberdn contener la
obligacion para el oferente de
cumplir con el porcentaje
establecido en el presente
articulo. Para aquel oferente
que proponga un porcentaje
superior a lo establecido en el
presente articulo, se le
otorgard mayorpuntaje dentro
de los criterios de calificacion
en el proceso licitatorio.

PARAGRAFO 2. Los vehiculos
Dedicados a gas combustible,
que se vinculena los sistemas
de transporte en virtud de la
presente Ley, podran acceder
alos beneficios de portar todo
tipo de Publicidad Exterior
Visual - PEV, con elobjeto de
favorecer los modelos
financieros para la adquisicion
de vehiculosa gas combustible.
Las autoridades territoriales y
municipales  expedirdn el
estatuto local de PEV para que
los sistemas de transporte
puedan instalarla en los
respectivos vehiculos.

PARAGRAFO 2. Los vehiculos
Dedicados a gas combustible,
que se vinculen a lossistemas
de transporte en virtud de la
presente Ley, podran acceder
a los beneficiosde portar todo
tipo de Publicidad Exterior
Visual - PEV, con el objeto de
favorecer los modelos
financieros para la adquisicion
de vehiculos a gas
combustible. Las autoridades
territoriales y municipales
expediran el estatuto local de
PEV para quelos sistemas de
transporte puedan instalarla
en los respectivos vehiculos.

PARAGRAFO 2. Los vehiculos
Dedicados a gas combustible,
que se vinculen a lossistemas
de transporte en virtud de la
presente Ley, podran acceder
a los beneficiosde portar todo
tipo de Publicidad Exterior
Visual - PEV, con el objeto de
favorecer los modelos
financieros para la adquisicion
de vehiculos a gas
combustible. Las autoridades
territoriales 'y municipales
expediran el estatuto local de
PEV para quelos sistemas de
transporte puedan instalarla
en los respectivos vehiculos.

ARTICULO 15.  INICIATIVA
PUBLICA DE USO DE
VEHicULOS A GAS

COMBUSTIBLE. Dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
fecha de entrada en vigencia
de la presente Ley, el Gobierno
Nacional, los municipios de
categoria 1 y especial y los

prestadores  del  servicio
publico de transporte,
deberdn cumplir con una

cuota minima del treinta por
ciento (30%) de vehiculos
convertidos o dedicados a gas
combustible en los vehiculos
que anualmente sean
comprados o contratados para
su uso, teniendo en cuenta las
necesidades de cada entidad.

ARTICULO  14. INICIATIVA
PUBLICA DE USO DE
VEHicULOS A GAS

COMBUSTIBLE. Dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
fecha de entrada en vigencia
de la presente Ley, el Gobierno
Nacional, los municipios de
categoria 1y especial y los
prestadores  del  servicio
publico de transporte,
deberan cumplir conuna cuota
minima del treinta por ciento
(30%) de vehiculos
convertidos o dedicados a gas
combustible en los vehiculos
que anualmente sean
comprados o contratados para
su uso, teniendo en cuenta las
necesidades de cada entidad.

ARTICULO  14. INICIATIVA
PUBLICA DE USO DE
VEHicULOS A GAS

COMBUSTIBLE. Dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
fecha de entrada en vigencia
de la presente Ley, el Gobierno
Nacional, los municipios de
categoria 1y especial y los
prestadores  del  servicio
publico de transporte,
deberan cumplir conuna cuota
minima del treinta por ciento
(30%) de vehiculos
convertidos o dedicados a gas
combustible en los vehiculos
que anualmente sean
comprados o contratados para
su uso, teniendo en cuenta las
necesidades de cada entidad

PARAGRAFO 1. La anterior
disposicion sdlo aplicara para
los segmentos devehiculos a
gas combustible que para la
fecha en que se compren o
contraten, tengan una oferta
comercial en Colombia.

PARAGRAFO 1. La anterior
disposicion sélo aplicard para
los segmentos de vehiculos a
gas combustible que para la
fecha en que se compren o
contraten, tengan una oferta
comercial en Colombia.

PARAGRAFO 1. la anterior
disposicion sélo aplicard para
los segmentos de vehiculos a
gas combustible que para la
fecha en que se compren o
contraten, tengan una oferta
comercial en Colombia.

PARAGRAFO 2. Para garantizar
el cumplimiento de la meta
dispuesta en el presente
articulo, los Ministerios de
Ambiente y Desarrollo
Sostenible, Transporte vy
Hacienda y Crédito Publico,

PARAGRAFO 2. Para
garantizar el cumplimiento de

la meta dispuesta en el
presente articulo, los
Ministerios de Ambiente y
Desarrollo Sostenible,
Transporte y Hacienda vy
Crédito  Publico, deberdn

PARAGRAFO 2. Para
garantizar el cumplimiento de

la meta dispuesta en el
presente articulo, los
Ministerios de Ambiente y
Desarrollo Sostenible,
Transporte y Hacienda vy
Crédito  Publico, deberan

deberdn  estructurar  un
programacon sus respectivas
estrategias para el logro de la
iniciativa publica establecida.

estructurar un programa con
sus respectivas estrategias
para el logro de la iniciativa
publica establecida.

estructurar un programa con
sus respectivas estrategias
para el logro de la iniciativa
publica establecida.

PARAGRAFO 3. La Contraloria
General de la Republica sera la
entidad encargada de hacer
seguimiento y control al
cumplimiento del presente
articulo.

PARAGRAFO 3. La Contraloria
General de la Republica sera la
entidad encargada de hacer
seguimiento y control al
cumplimiento del presente
articulo.

PARAGRAFO 3. La Contraloria
General de la Republica sera la
entidad encargada de hacer
seguimiento y control al
cumplimiento del presente
articulo.

ARTICULO 16. TRANSPORTE
TERRESTRE AUTOMOTOR
DE CARGA. El Gobierno
Nacional, a través de los
ministerios de Minas y
Energia, de Ambiente y
Desarrollo  Sostenible, de
Transporte y de Hacienda y
Crédito Publico, dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, deberan adoptar
via decreto, programas para
promover la masificaciéon del
uso de vehiculos dedicados a
gas combustible en
automotores de transporte
terrestre de carga, tendientes
a garantizar que,por lo menos,
el treinta por ciento (30%) de
los  vehiculos utilizados,
operencon motores dedicados
a gas combustible, cuando se

pretenda aumentar la
capacidad transportadora,
cuando se requiera

reemplazar un vehiculo por
destruccidn total o parcial que
imposibilite su utilizacién o
reparacion ycuando requiera
reemplazarse al finalizar su
vida util.

ARTICULO 15. TRANSPORTE
TERRESTRE AUTOMOTOR DE
CARGA. El Gobierno Nacional,
a través de los ministerios de
Minas y Energia, de Ambientey
Desarrollo  Sostenible, de
Transporte y de Hacienda y
Crédito Publico, dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, deberanadoptar
via decreto, programas para
promover la masificaciéon del
uso de vehiculos dedicados a
gas combustible en
automotores de transporte
terrestre de carga, tendientes
agarantizar que, por lo menos,
el treinta por ciento (30%) de
los vehiculos utilizados,
operen con motores
dedicados a gas combustible,
cuando se pretenda aumentar
la capacidad transportadora,
cuando se requiera reemplazar
un vehiculo por destruccién
total o parcial que imposibilite
su utilizacién o reparacién y
cuando requiera reemplazarse
al finalizar su vida atil.

ARTICULO 15. TRANSPORTE
TERRESTRE AUTOMOTOR DE
CARGA. El Gobierno Nacional,
a través de los ministerios de
Minasy Energia, de Ambientey
Desarrollo  Sostenible, de
Transporte y de Hacienda y
Crédito Publico, dentro de los
doce (12) meses siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, deberanadoptar
via decreto, programas para
promover la masificacién del
uso de vehiculos dedicados a
gas combustible en
automotores de transporte
terrestre de carga, tendientes
agarantizar que, por lo menos,
el treinta por ciento (30%) de
los vehiculos utilizados,
operen con motores
dedicados a gas combustible,
cuando se pretenda aumentar
la capacidad transportadora,
cuando se requiera reemplazar
un vehiculo por destruccién
total o parcial que imposibilite
su utilizacién o reparaciény
cuando requiera reemplazarse
al finalizar su vida Gtil.

PARAGRAFO. El  Gobierno
Nacional ~ deberd  definir
programas diferenciados tanto
para el transporte de carga
urbana como interurbana.
Estos deberan incluir
incentivos especiales en los
programas de renovacion del
parque automotor que lidera

PARAGRAFO. El Gobierno
Nacional  deberd  definir
programas diferenciados
tanto para el transporte de
carga urbana como
interurbana. Estos deberan
incluir incentivos especiales en
los programas de renovacion
del parque automotor que

PARAGRAFO. El Gobierno
Nacional ~ deberd  definir
programas diferenciados
tanto para el transporte de
carga urbana como
interurbana. Estos deberan
incluir incentivos especiales en
los programas de renovacion
del parque automotor que

el Ministerio de Transporte, | lidera el Ministerio de | lidera el Ministerio de

tasas compensadas o | Transporte, tasas | Transporte, tasas

subsidiadas, subsidios | compensadas o subsidiadas, | compensadas o subsidiadas,

cruzados, entre otros. subsidios  cruzados, entre | subsidios cruzados, entre
otros. otros.

ARTICULO 17. TRANSPORTE | ARTICULO 16. TRANSPORTE | ARTICULO 16. TRANSPORTE
DE SERVICIO ESPECIAL. | DE SERVICIO ESPECIAL.

DE SERVICIO ESPECIAL.
Dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la

presente Ley, el Gobierno
Nacional ~a través  del
Ministerio de  Transporte

deberd implementar politicas
publicas, programas y
acciones tendientes a
garantizar que por lo menos el
treinta por ciento (30%) de los
vehiculos nuevos que se
matriculen para la prestacién
del servicio de transporte de
servicio especial, operen con
motores dedicados a gas
combustible.

Dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la

presente Ley, el Gobierno
Nacional a  través del
Ministerio de  Transporte

deberd implementar politicas
publicas, programas y
acciones tendientes a
garantizar que por lo menos el
treinta por ciento (30%) de los
vehiculos nuevos que se
matriculen para la prestacién
del servicio de transporte de
servicio especial, operen con
motores dedicados a gas
combustible.

Dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de
entrada en vigencia de la

presente Ley, el Gobierno
Nacional ~a  través  del
Ministerio de  Transporte

deberd implementar politicas
publicas, programas y
acciones tendientes a
garantizar que por lo menos el
treinta por ciento (30%) de los
vehiculos nuevos que se
matriculen para la prestacion
del servicio de transporte de
servicio especial, operen con
motores dedicados a gas
combustible.

ARTICULO 18. IMPUESTO
SOBRE VEHicuLOS
AUTOMOTORES. Adiciénese
el Paragrafo 6°, al articulo 145
de la Ley 488 de 1998, el cual
quedara asi:

ARTiCULO  17.
SOBRE VEHiCULOS
AUTOMOTORES. Adiciénese
el Paragrafo 6°, al articulo 145
de la Ley 488 de 1998, el cual
quedard asi:

IMPUESTO

PARAGRAFO 6. Para los
vehiculos dedicados a gas

PARAGRAFO 6. Para los
vehiculos dedicados a gas
combustible, las tarifas de
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combustible, las tarifas de
impuestos sobre los vehiculos
aplicables no podrin superar
en ningln caso, el uno por
ciento (1%) del valor comercial
del vehiculo.

impuestos sobre los vehiculos
aplicables no podran superar
en ningln caso, el uno por
ciento (1%) del valor comercial
del vehiculo.

Técnico-Mecénica consagrada
en los articulos 10 y 11 de la
Ley 1383 de 2010.

Técnico-Mecanica consagrada
en los articulos 10 y 11 de la
Ley 1383 de 2010.

Técnico-Mecénica consagrada
en los articulos 10 y 11 de la
Ley 1383 de 2010.

ARTICULO 19. EXENCION DE
CERTIFICADO DE EMISIONES

CONTAMINANTES Y
DESCUENTOSOBRE LA
REVISION TECNICO-
TECANICA. Los vehiculos
nuevos dedicados a gas
combustible quedaran

exentos por un término de
diez (10) afios a partir de la
fecha de matricula del
automotor, de obtener el
certificado  de  emisiones
contaminantes de que habla el
articulo 12 de la Ley 1383 de
2010.

ARTICULO 18. EXENCION DEL
CERTIFICADO DE EMISIONES

CONTAMINANTES Y
DESCUENTO SOBRE LA
REVISION TECNICO-

MECANICA. Los vehiculos
nuevos dedicados a gas
combustible quedaran exentos
por un término de diez (10)
afios a partir de la fecha de
matricula del automotor, de
obtener el certificado de
emisiones contaminantes de
que habla el articulo 12 de la
Ley 1383 de 2010.

ARTICULO 18. EXENCION DEL
CERTIFICADO DE EMISIONES

CONTAMINANTES Y
DESCUENTO SOBRE LA
REVISION TECNICO-

MECANICA. Los vehiculos
nuevos dedicados a gas
combustible quedaran exentos
por un término de diez (10)
afios a partir de la fecha de
matricula del automotor, de
obtener el certificado de
emisiones contaminantes de
que habla el articulo 12 de la
Ley 1383 de 2010.

PARAGRAFO 2. Dentro de los
seis meses (6) siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Gobierno
Nacional, reglamentard el
presentearticulo.

PARAGRAFO 2. Dentro de los
seis meses (6) siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Gobierno
Nacional, reglamentard el
presente articulo.

PARAGRAFO 2. Dentro de los
seis meses (6) siguientes a la
entrada en vigencia de la
presente Ley, el Gobierno
Nacional, reglamentara el
presente articulo.

PARAGRAFO 1. Las compaiiias
aseguradoras  del  sector
financiero y  cooperativo
establecerdn un descuento
del diez por ciento (10%) en
las primas de los seguros SOAT
(Seguro Obligatorio de
Accidente de Trénsito) vy
seguros de responsabilidad
contractual y extracontractual
de los vehiculos dedicados a
gas combustible. El beneficio
de estas primas  serd
registrado ante la
Superintendencia  Financiera
de  Colombia para su
comprobacién. Asi  mismo,
para este tipo de vehiculos se
establecerd un descuento
minimo del treinta por ciento
(30%) en el valor de la Revision

PARAGRAFO 1. Las compaiiias
aseguradoras  del  sector
financiero y  cooperativo
estableceran un descuento del
diez por ciento (10%) en las
primas de los seguros SOAT

(Seguro Obligatorio de
Accidente de Transito) vy
seguros de responsabilidad

contractual y extracontractual
de los vehiculos dedicados a
gas combustible. El beneficio
de estas primas  serd
registrado ante la
Superintendencia  Financiera
de  Colombia para su
comprobacién. Asi  mismo,
para este tipo de vehiculos se
establecera un descuento
minimo del treinta por ciento
(30%) en el valor de la Revision

PARAGRAFO 1. Las compaiiias
aseguradoras  del  sector
financiero y  cooperativo
estableceran un descuento del
diez por ciento (10%) en las
primas de los seguros SOAT

(Seguro Obligatorio de
Accidente de Transito) vy
seguros de responsabilidad

contractual y extracontractual
de los vehiculos dedicados a
gas combustible. EI beneficio
de estas primas  serd
registrado ante la
Superintendencia  Financiera
de  Colombia para su
comprobacién. Asi  mismo,
para este tipo de vehiculos se
establecerd un descuento
minimo del treinta por ciento
(30%) en el valor de la Revision

ARTICULO 20. INICIATIVA DE
PREVENCION EN SALUD. El
Ministerio de  Salud vy
Proteccion Social, teniendo en
cuenta los beneficios en salud
asociados a la reduccién de las
emisiones contaminantes por
la masificacién de vehiculos a
gas combustible, apoyara,
promovera y patrocinard
todas las iniciativas definidas
en la presente Ley, y dispondra
de recursos técnicos y
financieros para apoyar la
masificacién de las tecnologias
de vehiculos a gas combustible
como una politica de
prevencion en salud publica.

ARTiCULO 21.
SOCIALIZACION. Previa
existencia de la disponibilidad
presupuestal, en el ambito de
sus competencias, y de
manera individual o
coordinada, los Ministerios de
Minas y Energia, Ambiente y
Desarrollo Sostenible, Salud y
Proteccion Social y las demas
entidades gubernamentales
relacionadas con la ampliacion
del abastecimiento,
continuidad, confiabilidad y
cobertura del sector de gas
combustible en el pais, se

ARTICULO 19.
SOCIALIZACION. Previa
existencia de la disponibilidad
presupuestal, en el ambito de
sus competencias, y de
manera individual o
coordinada, los Ministerios de
Minas y Energia, Ambiente y
Desarrollo Sostenible y las
demas entidades
gubernamentales

relacionadas con la ampliaciéon
del abastecimiento,
continuidad, confiabilidad y
cobertura del sector de gas
combustible en el pais, se

ARTiCULO 19.
SOCIALIZACION. Previa
existencia de la disponibilidad
presupuestal, en el ambito de
sus competencias, y de
manera individual o
coordinada, los Ministerios de
Minas y Energia, Ambiente y
Desarrollo Sostenible y las
demas entidades
gubernamentales

relacionadas con la ampliacion
del abastecimiento,
continuidad, confiabilidad y
cobertura del sector de gas
combustible en el pais, se

encargaran de  adelantar
jornadas de socializacion en
todos los municipios que no
cuenten con este servicio y
que puedan llegar a ser
beneficiados a nivel nacional
para generar conciencia sobre
las ventajas de utilizar el gas
combustible.

encargardn de  adelantar
jornadas de socializacion en
todos los municipios que no
cuenten con este servicio y
que puedan llegar a ser
beneficiados a nivel nacional
para generar conciencia sobre
las ventajas de utilizarel gas
combustible.

encargardan de  adelantar
jornadas de socializacion en
todos los municipios que no
cuenten con este servicio y
que puedan llegar a ser
beneficiados a nivel nacional
para generar conciencia sobre
las ventajas de utilizarel gas
combustible.

ARTICULO 22. DISPOSICIONES
COMPLEMENTARIAS. Las
actividades reglamentadas
por esta Ley estdn sujetas a
todas las Leyes, decretos y
actos administrativos relativos
a la proteccidn de los recursos
naturales, delmedio ambiente,
de las minorias étnicas y
culturales, de salubridad y de
seguridad industrial, asi como
los convenios de la OIT 174 y
181y de todosaquellos que los
modifiquen o sustituyan.

ARTICULO 20.
DISPOSICIONES
COMPLEMENTARIAS. Las

actividades reglamentadas por
esta Ley estan sujetas a todas
las Leyes, decretos y actos
administrativos relativos a la
proteccion de los recursos
naturales, del medioambiente,
de las minorias étnicas vy
culturales, de salubridad y de
seguridad industrial, asi como
los convenios de la OIT 174 y
181 y de todos aquellos que
los modifiquen o sustituyan.

ARTiCULO 20.
DISPOSICIONES
COMPLEMENTARIAS. Las
actividades reglamentadas por
esta Ley estan sujetas a todas
las Leyes, decretos y actos
administrativos relativos a la
proteccién de los recursos
naturales, del medioambiente,
de las minorias étnicas y
culturales, de salubridad y de
seguridad industrial, asi como
los convenios de la OIT 174 y
181 y de todos aquellos que
los modifiquen o sustituyan.

ARTICULO 21. Todas las
erogaciones que se causen con
ocasion de la implementacién
y ejecucion de la presente Ley
deberan consultar la situacién
fiscalde la Naciény ajustarse al
Marco de Gasto de Mediano
Plazo de cada sector
involucrado, en concordancia
con el Marco Fiscal de
Mediano Plazo y las normas
organicas de presupuesto.

ARTICULO 21. Todas las
erogaciones que se causen con
ocasion de la implementacion
y ejecucidn de la presente Ley
deberdn consultar la situacién
fiscalde la Nacion y ajustarse al
Marco de Gasto de Mediano
Plazo de cada  sector
involucrado, en concordancia
con el Marco Fiscal de
Mediano Plazo y las normas
orgénicas de presupuesto.

ARTICULO 22. INCENTIVOS
PARA LAS ACTIVIDADES DE
AUTOGENERACION Y  DE
COGENERACION DE ENERGIA
CON GAS NATURAL. Los

ARTICULO 22. INCENTIVOS
PARA LAS ACTIVIDADES DE
AUTOGENERACION Y  DE
COGENERACION DE ENERGIA
CON GAS NATURAL. Los

usuarios que realicen las
actividades de autogeneracion
y de cogeneracion de energia a
base de gas natural podran
actuar para todos los
propdsitos,
independientemente de la
cantidad de gas natural que
utilicen, como los usuarios no
regulados del servicio de gas
natural definidos por la
Comisiéon de Regulacion de
Energiay Gas.

usuarios que realicen las
actividades de autogeneracion
y de cogeneracion de energiaa
base de gas natural podran
actuar  para todos los
propdsitos,
independientemente de la
cantidad de gas natural que
utilicen, como los usuarios no
regulados del servicio de gas
natural definidos por la
Comision de Regulacion de
Energia y Gas.

ARTICULO 23. VIGENCIA Y
DEROGATORIAS. La presente
Ley rige a partir de su
promulgacién y deroga todas
las disposiciones que le sean
contrarias.

ARTICULO 23. VIGENCIA Y
DEROGATORIAS. La presente
Ley rige a partir de su
promulgacién y deroga todas
las disposiciones que le sean
contrarias.

ARTICULO 23. VIGENCIA Y
DEROGATORIAS. La presente
Ley rige a partir de su
promulgacién y deroga todas
las disposiciones que le sean
contrarias.

Asi las cosas, se acoge el texto aprobado en el Senado de la Republica en su mayoria, atendiendo
que los cambios incluidos en tercer y cuarto debate en el Senado de la Republica mejoraron no sélo
la redaccién, sino que precisaron el alcance de la iniciativa, todo lo anterior contando con la

concertacion del autor y ponente de la Cdmara de Representantes.

Adicionalmente, resulta importante resaltar que este texto ha sido resultado de la concertaciéon
entre el legislativo y el ejecutivo, gracias a la revision del mismo por parte del Ministerio de Minas y
Energia y del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, quienes hicieron ajustes técnicos que
permitieron la adecuada aplicacion de la reforma propuesta.

Aceptando la eliminacién del articulo 10 y acogiendo el texto del articulo 17 de camara.

En consecuencia, los suscritos conciliadores solicitamos a las plenarias del Senado de la Republica y
la Cdmara de Representantes, aprobar la conciliacién al PROYECTO DE LEY No. 391 DE 2021 SENADO,
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044 DE 2019 CAMARA, ACUMULADO CON EL PROYECTO DE LEY No. 213 DE 2019 CAMARA “Por
medio de la cual se promueve el abastecimiento, continuidad, confiabilidad y cobertura del gas
combustible en el pais”.

Cordialmente,

) N V\H g C

JOSE DAVID NAME CARDOZO
H. Senador de la Republica
Conciliador

— .

EDWIN GILBERTO BALLESTEROS ARCHILA
H. Representante a la Camgra
Conciliador

L4
LY ESCREy \QQ\T_
-— [

BUENAVENTURA LEON LEON
H. Representante a la Cdmara
Conciliador

H. Senador de la Republica
Conciliador

TEXTO CONCILIADO AL PROYECTO DE LEY NO. 391 DE 2021 SENADO — 044 DE 2019 CAMARA,
ACUMULADO CON EL PROYECTO DE LEY NO. 213 DE 2019 CAMARA

“POR MEDIO DE LA CUAL SE PROMUEVE EL ABASTECIMIENTO,CONTINUIDAD,
CONFIABILIDAD Y COBERTURA DEL GAS COMBUSTIBLE EN EL PAIS”

EL CONGRESO DE LA REPUBLICADECRETA:

ARTICULO 1. OBJETO. Incentivar el abastecimiento de gas combustible en el pais y ampliar su
utilizacién, con el fin de generar impactos positivos en el medio ambiente, en la calidad de vida y la
salud de la poblacion, ademds el acceso al servicio publico, segun lo establecido en la Ley 1955 de
2019.

ARTICULO 2. DEFINICIONES. Para efectos de la presente Ley, entiéndase por:

Gas combustible: Aquellos compuestos orgédnicos formados principalmente por carbono e
hidrégeno que conforman al Gas Natural - GN y al Gas Licuado del Petréleo - GLP.

Gas Natural - GN: Es una mezcla de gases cuyo principal componente es el metano, seguido de otros
gases como el etano, el diéxido de carbono y el vapor de agua, en pequefias cantidades.

Gas Natural Licuado - GNL: Es una mezcla de hidrocarburos, principalmente metano, cuya
temperatura se reduce a través de un proceso de criogenia y se almacena térmicamente.

Gas Licuado de Petrdleo - GLP: Es una mezcla de hidrocarburos livianos constituidos principalmente
por propano y butano, extraidos del procesamiento delgas natural y refinamiento del petréleo,
gaseosos en condiciones atmosféricas, quese lictian facilmente por enfriamiento o compresion.

Gas Natural Comprimido Vehicular - GNCV: Es una mezcla de hidrocarburos, principalmente
metano, conocido como Gas Natural, cuya presion se aumenta a través de un proceso de
compresion y se almacena en recipientes cilindricos de alta resistencia, para ser utilizado como
combustible en vehiculos automotores.

AutoGLP: Gas Licuado de Petréleo - GLP utilizado especificamente como carburante o combustible
en vehiculos automotores de circulacion terrestre, de conformidad con la definicién que establezca
el Ministerio de Minas y Energia.

NautiGLP: Gas Licuado de Petrdleo - GLP utilizado especificamente como carburante o combustible
en embarcaciones maritimas o fluviales a motor, de conformidad con la definicién que establezca el
Ministerio de Minas y Energia.

Publicidad Exterior visual - PEV: Medio masivo de comunicacién destinado ainformar o llamar la
atencién del publico a través de elementos visuales como Leyendas, inscripciones, dibujos,

fotografias, signos o similares, visibles desde las vias de uso o dominio publico, bien sean peatonales
o vehiculares, terrestres, fluviales, maritimas o aéreas.

Vehiculos Convertidos: Aquellos vehiculos de combustibles liquidos que son convertidos para
funcionar a base de gas combustible.

Vehiculos Dedicados: Aquellos vehiculos cuyo motor ha sido disefiado yfabricado para operar
exclusivamente con gas combustible.

ARTICULO 3. ABASTECIMIENTO Y OFERTA NACIONAL DE GAS COMBUSTIBLE. El Gobierno
Nacional, a través del Ministerio de Minas y Energia y sus entidades adscritas, dictara normas que
garanticen el abastecimiento y la confiabilidad en el suministro de gas combustible en el mercado,
como eje de la transicion energética. Para efectos de incrementar la oferta, establecerd mecanismos
que viabilicen y promuevan la produccién nacional, siguiendo criterios de eficiencia, seguridad
energética y responsabilidad ambiental. Para ello tendra en cuenta la implementacion de nuevas
tecnologias e infraestructura disponibles que garanticen la proteccién del medio ambiente.

No obstante, para garantizar el abastecimiento de la demanda potencial, los costos de la
infraestructura de regasificacién e importacién que sea impulsada por el Gobierno Nacional a través
del Plan de Abastecimiento de Gas Natural y GLP, serian asumidos por la demanda que se beneficie
de la misma. Esto es, aquellos usuarios cuya disposicion a pagar de mediano y largo plazo supere el
costo de prestacion del servicio que incluye, entre otros, el precio del gas importado, tarifasde
regasificacion, cargo para remunerar la infraestructura, tarifas de transporte, tarifas de distribucién
y comercializacion.

Adicionalmente, la CREG deberd garantizar la eficiencia econémica en las tarifas de dicha
infraestructura de regasificacion e importacion de gas combustible, de conformidad con el articulo
87 de la Ley 142 de 1994.

ARTICULO 4. DESARROLLO DEL GAS COMBUSTIBLE. El Gobierno Nacional, a través del
Ministerio de Minas y Energia y sus entidades adscritas, adoptara una politica publica que establezca
las condiciones para promover la masificacion del uso de gas combustible y garantizar su
abastecimiento, como eje de la transicion energética. Para lo cual, dentro de los 2 (dos) meses
siguientes a laentrada en vigor de la presente Ley, el Ministerio de Minas y Energia debera incluiren
el Plan de Abastecimiento de Gas Natural y GLP los proyectos necesarios para la conexion al Sistema
Nacional de Transporte - SNT de gas natural proveniente delos hallazgos offshore.

Sin perjuicio de las competencias propias de los 6rganos de control, la Comisién deRegulacién de
Energiay Gas - CREG, dentro de los 2 (dos) meses siguientes a la entrada en vigencia de la presente
Ley, dara cumplimiento al articulo 126 de la Ley142 de 1994, actualizando la metodologia tarifaria
del transporte de gas natural.

ARTICULO 5. INNOVACION E IMPLEMENTACION DE NUEVOS USOS DEL GAS COMBUSTIBLE. Para
la promocién del emprendimiento, investigacion y desarrollo de nuevas tecnologias e innovacion en
el uso del gas combustible, el Ministerio de Ciencia, Tecnologia e Innovacién, podran incentivar la

promocion del uso de nuevas tecnologias, mediante la cofinanciacién de ejecucion de proyectos,
con cargo a su presupuesto.

PARAGRAFO. La regulacion técnica para la implementacién, estandarizacién, seguimiento,
metodologias y protocolos de nuevas tecnologias para la intervencidnen el uso de gas combustible,
se definird por el Ministerio de Minas y Energia.

ARTICULO 6. SUBSIDIOS AL CONSUMO DE GLP DISTRIBUIDO POR CILINDROS. El Gobierno Nacional
segun la normatividad vigente, podra otorgar subsidios al consumo del servicio publico domiciliario
de GLP distribuido por cilindros, segun los lineamientos establecidos en la Ley 142 de 1994 o la que
la modifique o sustituya y los procedimientos determinados por los Ministerios de Minas y Energia
y Hacienda y Crédito Publico. El monto maximo a subsidiar por usuario sera un porcentaje del costo
del consumo bdsico o de subsistencia definido por la UPME que no podra superar el 50% para el
estrato 1y el 40% para el estrato 2.

PARAGRAFO 1. La Unidad de Planeacién Minero-Energética - UPME, dentro de los doce (12) meses
siguientes a la fecha de entrada en vigencia de la presente Ley, elaborara un estudio o plan sobre la
ampliacién de la cobertura del subsidio al GLP distribuido en cilindros a otros municipios del pais
que no cuenten con redes de gas combustible y no sea técnica o econdmicamente viable suministrar
gas combustible por redes, teniendo en cuenta el Plan Indicativo de Expansion y Cobertura de Gas
Combustible.

PARAGRAFO 2. El Gobierno Nacional, en cabeza del Ministerio de Minas y Energia, realizardn
alianzas con el sector privado que comercializa GLP en cilindros en territorios apartados y de dificil
acceso y que no tienen Empresas de Servicio Publico Domiciliario, con el fin de poder ampliar la
cobertura de subsidios mencionados en el presente articulo.

Las alianzas con el sector privado seran mediante concurso por medio de una subasta de primer
precio a sobre cerrado con vigilancia de la Superintendencia de Servicios Publicos Domiciliarios.

PARAGRAFO 3. Tanto la designacién de los recursos destinados para los subsidios referidos en el
presente articulo, como las condiciones o requisitos para que la poblacién pueda acceder a los
mismos, se regiran por el principio de progresividad. La asignacién de estos subsidios quedard
condicionada a la disponibilidad presupuestal existente”.

ARTICULO 7. PROGRAMA DE SUSTITUCION DE LENA, CARBON Y RESIDUOS POR GAS
COMBUSTIBLE. El Ministerio de Minas y Energia desarrollard el Programa de Sustitucién de lefia,
carbon, residuos, kerosene, gasolina y alcohol por gas combustible para la coccion de alimentos, el
cual tendrd una duracién de hasta diez (10) afios y a través del cual se podra subsidiar, financiar o
cofinanciar la conexién de cada usuario al servicio publico de gas combustible. Tal conexion podra
incluir mangueras, reguladores y estufas, asi como otros artefactos requeridos para poder hacer uso
del gas combustible. Lo anterior con el fin de asegurar el acceso al servicio publico de gas
combustible para aquellas familias que contintian cocinando con lefia, carbén, residuos, kerosene,
gasolina y alcohol.
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Podran ser beneficiarios del Programa de Sustitucion de lefia, carbon, residuos, kerosene, gasolina
y alcohol por Gas Combustible los usuarios que, conforme al SISBEN, utilicen como combustible para
cocinar carbon, residuos, kerosene, gasolina y alcohol y que a su vez pertenezcan a los estratos 1y
2 o, comunidades indigenas que utilizan los mencionados combustibles para cocinar.

El Ministerio de Minas y Energia expedira los lineamientos para la ejecucién y aprobacion de los
programas de sustitucion de lefia, carbon, residuos, kerosene, gasolina y alcohol por gas
combustible, para lo que tendré en cuenta la disponibilidad presupuestal y en caso de ser necesario
podra priorizar los municipios con niveles altos e intermedios de Necesidades Bésicas Insatisfechas,
municipios rurales y zonas de dificil acceso y tendra en cuenta el nivel de cobertura del servicio de
gas combustible por redes.

El programa de Sustitucion de lefia, carbén, residuos, kerosene, gasolina y alcohol por Gas
Combustible podra ser financiado con recursos del Presupuesto General de la Nacién, rubro que se
sefialara en la Ley anual del presupuesto.

Asi mismo, el Ministerio de Minas y Energia podr3 utilizar los recursos otorgados en el Presupuesto
General de la Nacién al proyecto de infraestructura de GLP por red y Fondo Especial Cuota de
Fomento, para subsidiar, financiar o cofinanciar la conexién de cada usuario al servicio publico de
gas combustible. La conexion podra incluir lo sefialado en el primer inciso del presente articulo.

ARTICULO 8. GENERACION DE ENERGIA ELECTRICA CON GAS COMBUSTIBLE. El Gobierno
Nacional priorizara los proyectos de sustitucion dediésel por gas combustible para la generacién de
energia eléctrica. El Instituto de Planificacién y Promocidn de Soluciones Energéticas para las Zonas
No Interconectadas (IPSE) o quien haga sus veces, iniciard un plan de implementaciénde proyectos
de sustitucion de diésel por gas combustible con criterios de eficienciaecondmica, dentro de los doce
(12) meses siguientes a la fecha de entrada en vigencia de la presente Ley y acorde con los
lineamientos incluidos en el articulo 287, paragrafo 1° de la Ley 1955 de 2019.

PARAGRAFO. Para efectos de impulsar los Proyectos de Sustitucion de Diésel por gas combustible
para la generacién de energia eléctrica, el Ministerio de Minasy Energia dictara las disposiciones
necesarias en lo referente a la destinacion desde los Fondos especiales y cupos de electro
combustibles.

ARTICULO 9. DECLARATORIA DE INTERES NACIONAL Y ESTRATEGICO. Se declara de interés nacional
y estratégico para el desarrollo econémico, social y ambiental del pais, la masificacion del uso del
gas natural, AutoGLP y NautiGLP como combustible vehicular terrestre, maritimo y fluvial,
atendiendo sus multiples beneficios ambientales, en salud, en competitividad, econémicos y
sociales para la poblacion.

ARTICULO 10. CIRCULACION VEHICULAR. Los vehiculos dedicados a gascombustible estaran exentos
de las medidas de restriccion a la circulacion vehicularen cualquiera de las modalidades que la
autoridad de transito local disponga (picoy placa, dia sin carro, restricciones por materia ambiental,
entre otros), excluyendoaquellas que se establezcan por razones de seguridad.

ARTICULO 11. IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS. El Ministerio Transporte, dentro de los
doce (12) meses siguientes a la entrada en vigencia de lapresente Ley, reglamentaran un mecanismo
de identificacién vehicular, que permita a las autoridades nacionales, territoriales y municipales
reconocer a los vehiculos que operen con gas combustible, para garantizar su acceso a los incentivos
definidos en la presente Ley y en otras normas de caracter nacional y local.

ARTICULO 12. FORTALECIMIENTO DEL SISTEMA DE INFORMACION DE COMBUSTIBLES -_SICOM.
Dentro de los doce (12) meses siguientes a la fecha de entrada en vigencia de la presente Ley, el
Ministeriode Minas y Energia, en desarrollo de los lineamientos de la Ley 1955 de 2019, fortalecera
el Sistema de Informacién de Combustibles (SICOM), o el sistema que haga sus veces, para AutoGLP
y NautiGLP, mediante la implementacién de un sistema de control de carga que permita: I). hacer
seguimiento a los agentes de abastecimiento y distribucién de estos combustibles, I1). controlar, en
el marco delas competencias del Ministerio de Minas y Energia, el cumplimiento normativo de los
vehiculos convertidos, los talleres de conversion, y las Estaciones de Servicio y Ill). facilitar que
entidades privadas puedan financiar conversiones entre otros productos y establecer un sistema de
recaudo seguro para los agentes que financiendentro del sistema. Lo anterior, condicionado a la
disponibilidad presupuestal existente en los proyectos de inversién especificos para tal fin.

ARTICULO 13. TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS. A partir de los doce (12) meses siguientes a
lafecha de entrada en vigencia de la presente Ley y porel término de los diez (10) afios siguientes, las
ciudades que cuenten con Sistemas de Transporte Estratégico, Integrado o Masivo deberdn
implementar politicas publicas, programas y acciones tendientes a garantizar que por lo menos el
treintapor ciento (30%) de los vehiculos utilizados para la operacién de las flotas, operencon
motores dedicados a gas combustible, cuando se pretenda aumentar la capacidad transportadora
de los sistemas; cuando se requiera reemplazar un vehiculo por destruccién total o parcial que
imposibilite su utilizacién o reparaciény cuando requiera reemplazarse al finalizar su vida util.

PARAGRAFO 1. Los pliegos de condiciones de los contratos que tengan por objeto la concesién para
la operacién de estos Sistemas de Transporte Estratégico,Integrado o Masivo, deberan contener la
obligacion para el oferente de cumplir conel porcentaje establecido en el presente articulo. Para
aquel oferente que propongaun porcentaje superior a lo establecido en el presente articulo, se le
otorgara mayorpuntaje dentro de los criterios de calificacién en el proceso licitatorio.

PARAGRAFO 2. Los vehiculos Dedicados a gas combustible, que se vinculen a los sistemas de
transporte en virtud de la presente Ley, podran acceder a los beneficiosde portar todo tipo de
Publicidad Exterior Visual - PEV, con el objeto de favorecerlos modelos financieros para la
adquisicion de vehiculos a gas combustible. Las autoridades territoriales y municipales expediran el
estatuto local de PEV para quelos sistemas de transporte puedan instalarla en los respectivos
vehiculos.

PARAGRAFO 3. La anterior disposicion sélo aplicard para los segmentos de vehiculos a gas
combustible que para la fecha en que se compren o contraten, tengan una oferta comercial en
Colombia.

ARTICULO 14. INICIATIVA PUBLICA DE USO DE VEHICULOS A GAS COMBUSTIBLE. Dentro de los
doce (12) meses siguientes a la fecha de entrada en vigencia de la presente Ley, el Gobierno
Nacional, los municipios de categoria 1y especial y los prestadores del servicio publico de transporte,
deberan cumplir conuna cuota minima del treinta por ciento (30%) de vehiculos convertidos o
dedicados a gas combustible en los vehiculos que anualmente sean comprados o contratados para
su uso, teniendo en cuenta las necesidades de cada entidad.

PARAGRAFO |. La anterior disposicién sélo aplicard para los segmentos de vehiculos a gas
combustible que para la fecha en que se compren o contraten, tengan una oferta comercial en
Colombia.

PARAGRAFO 2. Para garantizar el cumplimiento de la meta dispuesta en el presente articulo, los
Ministerios de Ambiente y Desarrollo Sostenible, Transportey Hacienda y Crédito Publico, deberdn
estructurar un programa con sus respectivas estrategias para el logro de la iniciativa publica
establecida.

PARAGRAFO 3. La Contraloria General de la Republica serd la entidad encargada de hacer
seguimiento y control al cumplimiento del presente articulo.

ARTICULO 15. TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE CARGA. El Gobierno Nacional, a través
de los ministerios de Minas y Energia, de Ambientey Desarrollo Sostenible, de Transporte y de
Hacienda y Crédito Publico, dentro de los doce (12) meses siguientes a la entrada en vigencia de la
presente Ley, deberdnadoptar via decreto, programas para promover la masificacién del uso de
vehiculosdedicados a gas combustible en automotores de transporte terrestre de carga, tendientes
a garantizar que, por lo menos, el treinta por ciento (30%) de los vehiculos utilizados, operen con
motores dedicados a gas combustible, cuando se pretenda aumentar la capacidad transportadora,
cuando se requiera reemplazar unvehiculo por destruccién total o parcial que imposibilite su
utilizacidn o reparaciény cuando requiera reemplazarse al finalizar su vida atil.

PARAGRAFO. El Gobierno Nacional deberd definir programas diferenciados tanto para el transporte
de carga urbana como interurbana. Estos deberdn incluir incentivos especiales en los programas de
renovacién del parque automotor que lidera el Ministerio de Transporte, tasas compensadas o
subsidiadas, subsidios cruzados, entre otros.

ARTICULO 16. TRANSPORTE DE SERVICIO ESPECIAL. Dentro de los doce (12) meses siguientes
a la fecha de entrada en vigencia de la presente Ley, el Gobierno Nacional a través del Ministerio de
Transporte deberd implementar politicas publicas, programas y acciones tendientes a garantizar
que por lo menos el treinta por ciento (30%) de los vehiculos nuevos que se matriculen para la
prestacion del servicio de transporte de servicio especial, operen con motores dedicados a gas
combustible.

ARTICULO 17. IMPUESTO SOBRE VEHICULOS AUTOMOTORES. Adicidnese el Pardgrafo 6°, al
articulo 145 de la Ley 488 de 1998, el cual quedard asi:

PARAGRAFO 6. Para los vehiculos dedicados a gas combustible, las tarifas de impuestos sobre los
vehiculos aplicables no podran superar en ningln caso, el uno por ciento (1%) del valor comercial
del vehiculo.

ARTICULO 18. EXENCION DEL CERTIFICADO DE EMISIONES CONTAMINANTES Y DESCUENTO
SOBRE LA REVISION TECNICO- MECANICA. Los vehiculos nuevos dedicados a gas combustible
quedaran exentospor un término de diez (10) afios a partir de la fecha de matricula del automotor,
deobtener el certificado de emisiones contaminantes de que habla el articulo 12 de laLey 1383 de
2010.

PARAGRAFO 1. Las compafiias aseguradoras del sector financiero y cooperativoestableceran un
descuento del diez por ciento (10%) en las primas de los seguros SOAT (Seguro Obligatorio de
Accidente de Trénsito) y seguros de responsabilidadcontractual y extracontractual de los vehiculos
dedicados a gas combustible. El beneficio de estas primas sera registrado ante la Superintendencia
Financiera de Colombia para su comprobacién. Asi mismo, para este tipo de vehiculos se establecerd
un descuento minimo del treinta por ciento (30%) en el valor de la Revisién Técnico-Mecénica
consagrada en los articulos 10y 11 de la Ley 1383 de 2010.

PARAGRAFO 2. Dentro de los seis meses (6) siguientes a la entrada en vigencia de la presente Ley,
el Gobierno Nacional, reglamentara el presente articulo.

ARTICULO 19. SOCIALIZACION. Previa existencia de la disponibilidad presupuestal, en el mbito de
sus competencias, y de manera individual o coordinada, los Ministerios de Minas y Energia,
Ambiente y Desarrollo Sostenible y las demas entidades gubernamentales relacionadas con la
ampliacion del abastecimiento, continuidad, confiabilidad y cobertura del sector de gas combustible
en el pais, se encargaran de adelantar jornadas de socializacién en todos los municipios que no
cuenten con este servicio y que puedan llegar a ser beneficiados a nivel nacional para generar
conciencia sobre las ventajas de utilizarel gas combustible.

ARTICULO 20. DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS. Las actividades reglamentadas por esta Ley
estan sujetas a todas las Leyes, decretos y actos administrativos relativos a la proteccion de los
recursos naturales, del medioambiente, de las minorias étnicas y culturales, de salubridad y de
seguridad industrial, asi como los convenios de la OIT 174 y 181 y de todos aquellos que los
modifiquen o sustituyan.

ARTICULO 21. Todas las erogaciones que se causen con ocasion de la implementacién y ejecucién
de la presente Ley deberan consultar la situacion fiscalde la Nacidn y ajustarse al Marco de Gasto de
Mediano Plazo de cada sector involucrado, en concordancia con el Marco Fiscal de Mediano Plazo
y las normas orgénicas de presupuesto.

ARTICULO 22. INCENTIVOS PARA LAS ACTIVIDADES DE AUTOGENERACION Y DE COGENERACION
DE ENERGIA CON GAS NATURAL. Los usuarios que realicen las actividades de autogeneracion y de
cogeneracion de energia a base de gas natural podran actuar para todos los propésitos,
independientemente de la cantidad de gas natural que utilicen, como los usuarios no regulados del
servicio de gas natural definidos por la Comision de Regulacién de Energia y Gas.
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ARTICULO 23. VIGENCIA Y DEROGATORIAS. La presente Ley rige a partirde su promulgacion y

deroga todas las disposiciones que le sean contrarias.
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